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Offentlichkeit

Datum

Burger

Stellungnahme

Umgang Stellungnahme

Nr.1

28.07.2008

Burgerin

Die Aufstellung des Bebauungsplanes bzw. die Nutzungsfestlegung wurde
voreilig, ohne von unabhangigen Fachleuten erarbeitete Standortgutachten —
auch Uber alternative Standorte zu Klein Venedig — beschlossen.

Wird zur Kenntnis genommen

Die Aufstellung des Bebauungsplanes bzw. die Nut-
zungsfestlegung wurde nicht voreilig getroffen. Gut-
achten wie die Bedarfsanalyse von Herrn Mauge aus
dem Jahr 2001 wurden in Auftrag gegeben. Danach
ist ein Bedarf fur ein Konzert- und Kongresshaus voll
und ganz zu bejahen. Fir den Erfolg eines Konzert-
und Kongresshauses ist auch ein direkt angeschlos-
senes Hotel unabdingbar.

Auch in der vom Projektsteuerer Drees und Sommer
im Frihjahr 2008 durchgefiihrten Markterkundung
wurde sowohl der Standort als auch die Notwendig-
keit der Nutzungskombination aus Konzert- und Kon-
gresshaus und Hotel bestatigt.

Bereits in der Sitzung vom 18.12.2003 bestatigte der
Gemeinderat seinen Grundsatzbeschluss zum Bau
eines Konzert- und Kongresshauses am Standort
Klein Venedig.

Alternative seenahe Standorte waren bzw. sind mit
dem Areal Budingen und dem Areal Great Lakes Sud
bedingt gegeben. Insbesondere aus folgenden
Grunden wurde aber der Standort Klein Venedig
ausgewahlt: (siehe hierzu auch Anhang Sitzungsvor-
lage TUA 2009-002)

- Nahe zu Kreuzlingen (Starkung Gesamtag-
glomeration Konstanz-Kreuzlingen, Entwick-
lungsimpuls fir Klein Venedig und seeuferna-
he Nutzungen),

- Nahe zur Altstadt (wirtschaftliche und funktio-
nale Starkung der Innenstadt)

- Néahe zum Hauptbahnhof und Hafen



henzler
Textfeld
(Stand Mai 2009)
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Der Inhalt bzw. die Zielsetzung des Bebauungsplanes widerspricht den Fest-
setzungen des rechtsverbindlichen Flachennutzungsplanes und den stadte-
baulichen Begrindung zur Verlegung des Bahnibergangs- Bodanstral3e so-
wie zur baurechtlichen Durchsetzung des Sealife Centers.

Begrindungen waren:

kein Individualverkehr und keine weitere kommerzielle Bebauung auf Klein
Venedig

Die Burger haben ein Anrecht auf Vertrauensschutz aus dem Inhalt des Fla-
chennutzungsplanes und des Rahmenplanes ,Bahnhof - Klein Venedig®, wel-
che Klein Venedig als Grinraum fur Freizeit und Naherholung ausweisen.
Besonders bei dem derzeitigen Zeitgeist, wo durch die Nachverdichtungsphi-
losophie fast jeder Grunraum im bebauten Innenbereich tberbaut wird!

Ein vertragliches Nebeneinander von Freilandnutzung als Fest- und Sport-
platz wie bisher betrieben und einem 4 Sterne Hotel mit Konzert- und Kon-
gressgeschéft, sowie Casino — mit Uberregionaler Bedeutung - , ist unrealis-
tisch. Im Konfliktfall wird sich der Wirtschaftsbetrieb mit den bekannten Argu-
menten - der Wertschdpfung — durchsetzen.

- Direkte Lage am Bodensee

Der Flachennutzungsplan 2010 ist ein vorbereitender
Bauleitplan, behdrdenverbindlich und nicht rechts-
verbindlich gegeniber Birgern. Der Bebauungsplan
enthélt die rechtsverbindlichen Festsetzungen fur die
stadtebauliche Ordnung.

Im Flachennutzugsplan 2010 ist das Plangebiet als
Griunflache (Grunanlage/Spielplatz), Flache fur kultu-
relle Einrichtungen und Bahnflache dargestellt. Inso-
fern ist bereits jetzt die Zielsetzung beispielsweise fir
ein Konzerthaus im Flachennutzungsplan verankert.
Aufgrund der zusatzlichen Nutzungen wie Kongresse
und Hotel wird der Flachennutzungsplan 2010 geméani
88 (3) BauGB im Parallelverfahren gedndert.

Der stadtebauliche Rahmenplan Altstadt — Seeufer
aus dem Jahr 1991" ist eine informelle Planung und
ist somit im weiteren Bebauungsplanverfahren nach
81(6) Nr. 10 BauGB zu bericksichtigen.

Die Ziele des Rahmenplans Altstadt — Seeufer aus
dem Jahr 1991 sind fir das Plangebiet nicht mehr
relevant, da beispielsweise durch das Stadtentwick-
lungsprogramm Konstanz 2020 die informellen Ziele
der Stadt Konstanz fur das Plangebiet neu definiert
wurden. So ist in diesem das Konzert und Kongress-
haus- mit Hotel als stadtteilbezogenes Projekt in der
Altstadt ausgewiesen.

Ziel des Bebauungsplanes ist es, eine mdglichst gro-
Re Flache als Freiraum mit Naherholungsfunktion
und Veranstaltungsflache zu erhalten und die Fl&-
chen insgesamt aufzuwerten. Durch die Gebaude
des Konzert- und Kongresshauses mit Hotel wird
voraussichtlich nur 1/3 der bebaubaren Flache ent-
sprechend dem Strukturkonzept tberbaut.
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Die im Bebauungsplan angestrebten Bauvorhaben sind ohne eine leistungs-
fahige Bahnunterfiihrung mit freier Fahrspur fir Rettungs- und Katastrophen-
Einsatzfahrzeuge baurechtlich sicher nicht genehmigungsfahig.

Eine schienengleiche Zufahrt mit Bahnschranke, hinter welcher sich taglich
ca. 20 Regional- und Fernzlige sowie unzahlige Rangierfahrten bewegen, zu
dulden, wéare unverantwortlich gegentiber der Offentlichkeit, da der Rettungs-
und Katastrophenfall nicht zu bewaltigen wére.

Die Durchfahrtshohe der Marktstattenunterfihrung ist fir Rettung- und Ka-
tastrophen- Einsatzfahrzeuge untauglich. Folglich fallen Kosten flr die Unter-
fihrung mit ca. 10 Mio Euro vor einem allfalligen Baubeginn an.

Eine Bahnunterfuhrung ware jedoch die geoffnete Schleuse fir eine ungehin-
derte Zufahrt des Individualverkehrs zu den bereits bestehenden Einrichtun-
gen und Betrieben (allein Sealife Center mit 300 bis 400 tausend Besuchern
jahrlich) und zu den geplanten Bauvorhaben.

Gefordert wirde das vermehrte Verkehrsaufkommen auch durch das am Bo-
densee einmalige, attraktive Angebot ,Parken am See" auf 1360 PKW Stell-
platzen in Parkh&usern, 300 — 340 m vom Seeufer entfernt! Lago 710 + 250,
K — K- PH 400.

Durch die Mischnutzung der Parkplatze fur Einkauf, Gastronomie, Wasser-
sport, Freizeit/Vergnigen, Kultur, Kongress, Hotel, Casino — wird es auch
hier zu Konflikten mit Kurzzeit- und Langzeit — Parkern kommen.

Aus dem vermehrten Verkehrsaufkommen ist eine verstarkte Rickstaubbil-
dung an der Kreuzung Hafen - Bodanstrafl3e — Bahnhofplatz sowie an ein- und
Ausfahrten der Parkhauser, trotz Leitsystem, zu erwarten, welche die Bodan-
stral3e zusétzlich belasten wird.

Eine Nutzungsvertraglichkeit zwischen Konzert- und
Kongresshaus mit Hotel und einer Veranstaltungsfla-
che lasst sich sicherstellen.

Der vorhandene Bolzplatz wird verlagert. Ein ent-
sprechender Ausgleich wird im Umweltbericht zum
Bebauungsplan dargestellit.

Die Bahnunterfiihrung zur Sicherung der Erschlie-
Bung wird voraussichtlich parallel zum Bebauungs-
plan planfestgestellt. Die Unterfihrung soll bis zur
Er6ffnung des KKH fertig gestellt sein.

Die geplanten Vorhaben KKH und Parkhauserweite-
rung Lago erzeugen einen Mehrverkehr von 2600
Kfz/Tag.

Eine Entlastung der Bodanstral3e an Normaltagen
und an Spitzentagen tritt schon mit der geplanten
Begegnungszone am Bahnhofsplatz in Kombination
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Die im Bebauungsplan angegebene, zulassige Gebaudehthe von 27 m wird
mit Bezug auf Integration in die vorhandene Hochhaussilhouette begrindet.
Dies ist eine stadtebauliche Philosophie aus den 60er Jahren, welche heute
weder mit der Stadtsilhouette ,Konstanzer Trichter* noch mit dem Bodensee-
leitbild zu vereinbaren ist.

Die Firsthohe des Konzilgebaudes mit 27 m sollte Alleinstellungsmerkmal fiir
dieses Gebdaude bleiben.

Anregungen:

1.

Vertrauensschutz der Birger auf Inhalt des ,Flachennutzungsplanes” und des
Rahmenplanes ,Bahnhof — Klein Venedig“ oberste Prioritat einrdumen.

2.

Weiterfihrung der beispielhaften Erholungs- und Freizeitzone — Seeburgpark
und Hafenareal Kreuzlingen — auf dem Areal Klein Venedig.

3.

Das Kulturgut Seeuferbereich als Freiraumzone fir nachfolgende Generatio-
nen erhalten. Davon wirde auch aktuell die Tourismusbranche profitieren.

4.

Aussetzung des Bebauungsplanverfahren nach Durchfihrung = Frihzeitige
Beteiligung der Offentlichkeit = aus vorgenannten Griinden und aufgrund der
von Verkehrsgutachter Prof. Zweibriicken prognostizierten nur NOCH
MACHBAREN (Note 4) Verkehrsbewaltigung auf der Bodanstral3e und

mit dem Verbot der Abbiegeverkehre Bruderturmgas-
se in der Bodanstral3e ein.

Zu einer unvertraglichen Uberlast kommt es in der
Bodanstral3e gemaf Planfall 2 des Verkehrsgutach-
ten Bodanstrafl3e/Stadtring an ca. 50 Spitzentagen im
Jahr in lediglich einer Stunde (Spitzenstunde). Dies
verbessert die heutigen Situation und ist aus gutach-
terlicher Sicht vertretbar.

Die Hohe des KKH ist entwurfabhangig und wird im
Rahmen des Wettbewerbs geldst. Ziel ist es, beim
Entwurf des KKH den Umgebungsschutz des ufersei-
tigen Weichbildes in Zusammenhang mit der denk-
malgeschutzten Konstanzer Altstadt zu bericksichti-
gen. Dies wird auch eine Vorgabe fir den Wettbe-
werb sein. Insofern wird die Vermeidung einer Beein-
trachtigung des Konzils als Alleinstellungsmerkmal
bertcksichtigt.

1. Siehe oben

2./3. Durch die Gebaude des KKH werden voraus-
sichtlich nur 1/3 der Giberbaubaren Flache entspre-
chend dem Strukturkonzept Uberbaut. Ziel ist es, ei-
nen maglichst groRen Grin- und Freiraum am See zu
erhalten, welcher sich dann grenziiberschreitend in
den Naherholungsbereich zwischen Stadtgarten
Konstanz und dem Seeburgpark in Kreuzlingen ein-
fugt.

4. siehe oben
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Bahnhofplatz, bei Verwirklichung flankierender MafRnahmen im 6ffentlichen
Verkehrsbereich. Das ,Glas ist voll“! — keine Reserve fur die noch nicht er-
fassten Verkehrsbelastungen aus den laufenden Neubauten an der Bodan-
stral3e.

5. 5. siehe oben
Durchfiihrung eines einwochigen Workshops, bestehend aus unabhéangigen,
international anerkannten Moderatoren und Experten — Teams des Stadte-
baus, z. B. Prof. Fingerhut Zirich, Speer + Partner Frankfurt, Gerkan, Marg +
Partner Hamburg zur Begutachtung samtlicher in der Diskussion stehenden
Standorte und Findung neuer, alternativer Standorte zu Klein Venedig.

Bei rascher, transparenter, burgernahen Durchfiihrung besteht die Chance,
das Vertrauen der Birger zu einer fachlich kompetenten Standortentschei-
dung zu gewinnen. Zeit- und Geldverschwendung fir eine vom Buirger abge-
lehnte Planung kénnte vermieden werden. Die Investition in einen Workshop
kann sich — wie in anderen Stadten praktiziert — lohnen.

6. 6./7. siehe oben
Verstarkte Bemihungen der Stadt Konstanz zum Erwerb des landeseigenen
Grundstiicks am Lutherplatz, um den Alternativvorschlag eines Blrgers in
den Abwagungsprozess mit einbinden zu kénnen.

Teile des frei werdenden Grundstiicks Vincentius-Krankenhauses kdnnten
dem Land BW zum Tausch angeboten werden.

7.

Unabhéangig davon sollte das durch die Verlegung des Vincentius-
Krankenhauses frei werdende Areal als Alternativstandort fir das K- K -
Zentrum in die Begutachtung mit eingebracht werden.

Beide Standorte ,Lutherplatz* und ,Vince — Areal” kbnnten zu einer ausgewo-
generen Stadtentwicklung nordlich der Achse Paradies / Kanzleistral3e
einschl. Stadtteil Niederburg beitragen.

8. 8. Wird zur Kenntnis genommen.
Aus der umstrittenen Bebauung auf Herose Gelande lernen!

Obwohl von der Agenda Gruppe Klein Venedig frihzeitig — 2003 — im Bebau-
ungsplanverfahren angeregt, das K — K — Zentrum neben dem heutigen He-
rose Park anzusiedeln, wurde dieser Vorschlag von der Verwaltung und Ge-
meinderat, ohne Standort — Gutachten, abgelehnt.
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Nr. 2

30.07.2008

Burgerin

Die Bedenken richten sich gegen die geplante tberzogene Nutzung auf dem
Gelande. Das fuhrt zu unkalkulierbaren enormen Kosten, die letztendlich von
der Stadt Konstanz zu tragen sind. Nach Medienberichten steht weltweit eine
Rezession bevor. In diesen unsicheren Zeiten wird es flr unverantwortlich
erachtet , dass sich die Stadt Konstanz mit so enormen Schulden belastet.

AulRerdem ist die verkehrsmafiige ErschlieBung nicht gesichert. Da das Ver-
kehrsgutachten im Rahmen der Burgerbeteiligung nicht vorlag, kann die Be-
teiligung der Birger zu diesem ungeldésten Problem nicht wahrgenommen
werden.

Es ware vdllig ausreichend, wenn nur das Konzerthaus, mit Parkplatzangebot
im LAGO, erstellt wird. Die Platze fir das Konzerthaus werden fast aus-
schlieZlich nur in den Abendstunden bengtigt, wenn im Parkhaus LAGO ge-
nigend Parkplatz zur Verfligung steht.

Wird zur Kenntnis genommen.

Das Verkehrsgutachten Bodanstral3e/ Altstadtring
liegt seit 14.01.2009 vor. Die Burger haben im Rah-
men der 6ffentlichen Auslegung gemaf §3(2) BauGB
nochmals die Moglichkeit, ihre Anregungen hierzu
abzugeben.

Ein Konzerthaus ist ohne Kongresse und Hotel und
die daraus entstehenden Synergien nachhaltig nicht
bzw. nur schwer finanzierbar.

Fur die Wirtschaftlichkeit und Akzeptanz eines Kon-
zert- und Kongresshauses mit Hotel sind Stellplatze
in unmittelbarer Umgebung zwingend erforderlich.

Sonstige
Vereine

Nr.3

31.07.2008

VCD-
Verkehrsclub
Deutschland

0.Das Vorhaben eines Veranstaltungs- und /oder Hotelkomplexes auf Klein
Venedig ist nicht umweltvertraglich und fahrt zu unertraglichen Verkehrsbe-
lastungen fir samtliche Verkehrsteilnehmer in der Bodanstral3e.

0.Die geplanten Vorhaben KKH und Parkhauserwei-
terung Lago erzeugen einen Mehrverkehr von 2600
Kfz/Tag.

Eine Entlastung der Bodanstral3e an Normaltagen
und an Spitzentagen tritt mit der geplanten Begeg-
nungszone am Bahnhofsplatz in Kombination mit
dem Verbot der Abbiegeverkehre Bruderturmgasse in
der Bodanstral3e ein.

Zu einer unvertraglichen Uberlast kommt es in der
Bodanstral3e gemaf Planfall 2 des Verkehrsgutach-
ten Bodanstraf3e/Stadtring an ca. 50 Spitzentagen im
Jahr in lediglich einer Stunde (Spitzenstunde). Dies
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1.

Eine Entlastung der Bodanstral3e durch eine Zufahrt von der Schweiz ist nicht
gesichert. Sie hangt von mehreren Entscheidungstragern ab, es gibt nur vage
Zusagen.

2.

Aus der in der Anlage 4 beigefiigten Untersuchung der Verkehrssituation auf
der Bodanstral3e, Stand 2007, ergibt sich, dass die Bodanstral3e bereits jetzt
an der Grenze ihrer Kapazitat ist und sie an Haupeinkaufstagen (Briickenta-
gen) bereits Uberlastet ist. Das heil3t, dass

- der FuRgangerverkehr in der Querung zur Bodanstral3e massiv beeintrach-
tigt ist (Gutachten S. 18)

- die BodanstralRe fir den Radverkehr aufgrund der Belastung durch den mo-
torisier ten Individualverkehr so gut wie nicht befahrbar ist (Gutachten S. 18).
- der OPNV massive Verspatungen einfahrt aufgrund des regelméaRig zahflie-
Renden Verkehrs in der Bodanstral3e. Dies ist deshalb besonders schwerwie-
gend, weil nahezu alle Buslinien den Bahnhof anfahren und damit Teil einer
Reisekette sind, die alle Verspatungen reifdt, d. h. samtliche Anschussziige
oder Schiffe (Katamaran) und ggf. dahinter liegende Fliige werden unmdglich
gemacht

- 45,8 % der Kurse waren verspatet. Die Gesamtverspatung am Beobach-
tungstag betrug 467 Minuten !

verbessert die heutigen Situation und ist aus gutach-
terlicher Sicht vertretbar.

Mit dem Umbau der Bodanstral3e werden zudem
Querungsbeziehungen fur FuRganger, die Befahrbar-
keit fur Radfahrer und die Kapazitat fir den OPNV
erheblich gestarkt.

Zu einer unvertraglichen Uberlast kommt es in der
Bodanstral3e gemaf Planfall 2 an ca. 50 Spitzenta-
gen im Jahr in lediglich einer Stunde (Spitzenstunde).
Dies verbessert die heutigen Situation und ist aus
gutachterlicher Sicht vertretbar.

1. Eine Zufahrt von Schweizer Seite ist geplant.
Mafgeblich fur die Entlastung der Bodanstral3e ist
aber der Umbau des Bahnhofsplatzes zur Begeg-
nungszone entsprechend dem Planfall 2 des Ver-
kehsgutachtens Bpdanstraf3e/Stadtring.

Siehe Punkt O
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Zu Recht spricht die Untersuchung von einem Fahrplankollaps.

- Damit lasst sich das von der Stadt vorgegebene Ziel, den Modal Split zu
verbessern,nicht erreichen. Mit der Aufgabe der Plnktlichkeit des Busver-
kehrs als Teil der Reisekette erhdht sich der Stressfaktor dieser Reiseart und
wird bei der Verkehrsmittelauswahl im Modal Split deutlich unattraktiver.

2.1 2.1/2.2 Die Umbaumafl3nahmen zur Bodanstral3e auf
Der Busverkehr bedarf in der Bodanstral3e einer separaten Busspur, um die | Grundlage des Planfalls 2 sehen in West-Ost Rich-
Pinktlichkeit zu gewéhrleisten und um die an samtlichen Ampelschaltungen |tung zwischen Schnetztor und Bodanplatz eine
eingerichtete Vorrangregelung des Busses nicht sinnlos werden zu lassen. durchgehende Busspur und in Gegenrichtung eine
2.2 einen durchgehenden Radstreifen vor.

Die BodanstralRe bedarf auch eines separaten Radweges, um den Radver-
kehr an dieser Achse aufzuwerten. Dies ist bereits aus den genannten Ver-
kehrsbelastungszahlen der stadtischen Untersuchung zu erkennen. Beim
derzeitigen Zustand und der derzeitigen Verkehrsbelastung, ist z. B. einer
Familie mit Kindern dieser Weg nicht zumutbar. Praktikable Alternativen sind
nicht vorhanden, um attraktive Standorte, wie den Bahnhof oder das LAGO
oder das SEALIFE zu erreichen.

2.3 Siehe Punkt O
Dabei bertcksichtigt die Untersuchung der Stadt Konstanz aus dem Jahr
2007 noch nicht die bereits erfolgte Weiterentwicklung. Es wird massiv mehr
Verkehr angezogen, durch den Neubau des Sporthaus Gruner gegentber
dem LAGO, dem neuen Einkaufszentrum am Ort der alten Sparkasse sowie
der geplanten Parkhauserweiterung am LAGO. Durch die Summe dieser drei
MaRnahmen wird derart massiv Neuverkehr angezogen, dass der Uberlas-
tungszustand der BodanstralRe die Regel sein wird.

Dabei zeigt die Untersuchung der Stadt, dass bereits jetzt an den Uberlas-
tungstagen der Mehrverkehr tberwiegend nur in die Parkh&user Augustiner-
gasse und LAGO zuflie3t. Ein weiterer Zufluss in der Hafenstralle, sei es
durch die Erweiterung des Parkhauses LAGO oder sei es durch eine Veran-
staltungshalle fiihrt daher zu Dauertberlastungen der Bodanstraf3e mit nicht
hinnehmbaren Belastungen fir FuBganger, Radfahrer und OPNV.
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3.

Die Feinstaubgrenze wurde in Konstanz bereits mehrfach tUberschritten. In
den Jahren 2003 und 2006 war die Anzahl der Tagestuberschreitungen kurz
vor der Ausléseschwelle fir Aktionsplane. Nach sich festlegender Rechtspre-
chungstendenz sind die Aktionsplane aber auch eine Planung zur Vermei-
dung einer bermafigen Feinstaubbelastung einklagbar. Die EU-Grenzwerte
werden im Jahr 2010 nochmals gesenkt. es ist daher zu erwarten, dass Kon-
stanz — trotz der unzureichenden Messlage (nur aul3erhalb der verkehrsbelas-
teten Zonen) diese Grenzwerte auch in der Anzahl der Tage - je nach Wet-
terlage — regelmé&Rig tberschreiten wird.

Auch aus diesem Grund ist die Planung einer Veranstaltungshalle rechtswid-
rig. Dabei ist zu beachten, dass auch eine Planung entlang der Grenzwer-

te nicht zul&ssig ist.

4.

Auch der auf S. 5 skizzierte Freiraum in der Konstanzer Bucht verliert diese
Eigenschaft frei zu sein, wenn massive Baukdrper wie Veranstaltungshalle
und/oder Hotelkomplex mit entsprechendem Parkbedarf entstehen.

3.

Der geltende Grenzwert fur Feinstaub (PM 10) im
Mittelungszeitraum von 24h liegt bei 50ug/m3. Es ist
keine gesetzliche Verscharfung dieses Grenzwertes
vorgesehen. Dieser Grenzwert darf nach 22.
BImSchV an max. 35 Tagen im Jahr Uberschritten
werden. In Konstanz wurde die Uberschreitungshau-
figkeit lediglich im Jahr 2003 nicht eingehalten (37
Tage). Im Jahr 2006 gab Uberschreitungen an 30
Tagen. Tendenziell liegt die Anzahl an Tagen mit
Uberschreitungen des Grenzwertes jedoch deutlich
niedriger (ca. 20).

Es ist davon auszugehen, dass durch die angedach-
ten flankierenden MaRRnahmen der Verkehr im Be-
reich Bahnhofplatz/Bodanstraf3e reduziert wird und
dadurch auch die Luftschadstoffbelastung abnimmt.
Aufgrund der zu erwartenden Verlagerung des Ver-
kehrs innerhalb des Stadtgebietes ist bei Bedarf eine
gesonderte Untersuchung fir die betroffenen Berei-
che zu erstellen.

4.Die Griunflachen, die Teil des Griinzugs darstellen,
werden durch die geplante Bebauung zwar verklei-
nert, jedoch wird die Uberbauung durch Gebaude des
KKH je nach Wettbewerbsentwurf auf ca. 1/3 der
Uberbaubaren Flache entsprechend dem Struktur-
konzept begrenzt, so dass ein relativ grof3er Teil der
Flache als nutzbarer Freiraum erhalten wird. Die Frei-
flachen im Plangebiet, die Wegeverbindung (Hafen-
promenade) in die stdlich und nérdlich angrenzen-
den Freirdume sowie der Uferbereich soll durch die
Planung gestalterisch aufgewertet werden, so dass
den Burgern eine hochwertige Naherholungsflache
zur Verfigung stehen kann.
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5.

Auch das Gutachten Zweibriicken vom April 2008 sieht in der Zusammenfas-
sung (S. 3) sowohl in Konstanz als auch in Kreuzlingen aufgrund der neuen
Nutzungen Mehrbelastungen. Der VCD Kreisverband teilt jedoch nicht die
Einschatzung, dass dadurch ein ,noch akzeptabler Verkehrszustand“ herge-
stellt werden kann.

5.1

Dabei geht das Gutachten Zweibriicken davon aus, dass die Mehrbelastung
nur dann ,verkraftbar” ist, wenn die getroffenen Annahmen eingetreten sind.
Das heildt eine ganze Palette von MalRnahmen, die zuvor sichergestellt sein
mussen, bevor die Bebauung weitergeplant wird oder gar Fakten durch Ver-
trage geschaffen werden. Andernfalls tritt sicher die vom VCD-Kreisverband
erwartete Uberbelastung des Konstanzer Altstadtstralennetzes ein, mit der
,Verdrangung der umweltvertraglicheren Verkehrsarten.

Die von Zweibrticken vorgeschlagene und der Stadtverwaltung ebenfalls be-
absichtigte ,Shared Space* vor dem Bahnhof stellt zwar im Vergleich zur bis-
herigen Tempo 50-Regelung mit nahezu fast taglichen Beinahe-
ZusammenstdlRen aufgrund der Parkhausausfahrten Dammgasse, eine bes-
sere Lésung dar.

Eine Shared Space Regelung bringt aber massive Sicherheitsabstriche fur die
schwacheren Verkehrteilnehmer. Ein Bobbycarfahrer und seine Eltern sowie
ein LKW haben unterschiedliche Sicherheitsbedtrfnisse in einer Shared
Space Zone. Zumal sich bei einem Test von Konstanzer Schillern zeigte,
dass 22 Schuler im toten Winkel eines LKW untergebracht werden kénnen
und eine Nachrustpflicht fir Alt-LKW's nicht besteht. Auch Behinderte, die in
verstarkten Mal3 auf 6ffentliche Verkehrsmittel und damit auf die Erreichbar-
keit des Bahnhofes angewiesen sind, werden beispielsweise bei abgebauten
Ampelanlagen benachteiligt.

5.2.

Das Gutachten Zweibriicken geht fiir eine noch akzeptable Verkehrsbelas-
tung von einer durchgehenden Buslinie im 15-Minutentakt von Klein Venedig
aus (S. 6 —Verkehrserzeugung). Dies muss zuvor sichergestellt sein. Auch ist
ein attraktives Busangebot von Néten. Dies wird beispielsweise derzeit einge-
schréankt, in dem den Fahrgasten Werbung an der Aul3enscheibe vor die Na-

ca nacaotzt wird anctalla haicnialewaica dAace Anhlicke dac Knnctanzar Trichtarce

5. Siehe Punkt 0.

5.1 Im Verkehrsgutachten Bodanstral3e/Stadtring
sind die flankierenden MaRRnhahmen aufgefihrt, wel-
che sowohl am Normaltag als auch am Spitzentag zu
einer Entlastung der Verkehrsbelastung auf der Bo-
danstrafl3e fuhren.

Die konkrete Ausgestaltung des Bahnhofsplatzes
unter Bertcksichtigung der funktionalen und gestalte-
rischen Anforderungen und Anforderungen der Ver-
kehrssicherheit ist nicht Bestandteil des Bebauungs-
planverfahren. Diese Anforderungen werden Projekt-
bezogen geldst.

5.2 Eine Einbindung in das Busliniennetz ist bereits
vorgesehen.
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se gesetzt wird anstelle beispielsweise des Anblicks des Konstanzer Trichters
auf der Rheinbriicke oder der teilhabe am sonstigen Auf3engeschehen.

5.3 5.3 Fur die verbleibenden und geplanten Stellplatze
Der Fahrtenumsatz beim Parkhaus KKCH mit nur einem zweifachen Um- auf Klein Venedig wurde in der Mikrosimulation des
schlag pro Parkplatz ist deutlich zu niedrig. Die entsprache weniger als bei Verkehrsgutachtens Bodanstral3e/Stadtring ein Um-

einem Wohnparkplatz mit 2,5 Fahrten pro Tag. Das heif3t, im Parkhaus KKCH | schlag von ca. 2,3 angenommen.
wurde jeder Parkplatz nur einmal pro Tag angefahren. Da dieses Parkhaus
auch den Einkaufs- und Freizeitverkehr beispielsweise fur die Hafenmeile mit
tbernimmt, sind diese Angaben zu niedrig.

54 5.4: Siehe Punkt 0
Das Gutachten Zweibricken geht auf Seite 11 der Zusammenfassung davon
aus, dass ,spurbare Mehrbelastungen des StralRennetzes” entstehen und
davon in Konstanz insbesondere der zentrale Innenstadtbereich betroffen ist.
Unter Verkehrsnetz (S. 11 der Zusammenfassung) stellt der Gutachter fest,
dass bei beabsichtigten und noch nicht beriicksichtigten Nutzungserweiterun-
gen, Umnutzungen oder neuer Parkmdglichkeiten im Bereich zwischen Bo-
danstral3e, Laube und Konzilstrafl3e diese im Verkehrsnetz der Innenstadt
kaum noch verkraftbar seien.

Dabei lasst das Gutachten offen, ob die Mitarbeiterparkplatze im Einkaufs-
zentrum ,alte Sparkasse und des Sporthauses Gruner bereits erfasst sind.
Wenn nicht, fuhrt bereits dieser Istzustand zur ,kaum noch verkraftbaren®
Verkehrsbelastung. Nach Auffassung des VCD-Kreisverbandes ist diese nicht
mehr verkraftbare Verkehrsbelastung bereits ohne die Bebauung von Klein
Venedig erreicht.

5.5. 5.5: Siehe Punkt O
Die detaillierten Voraussetzungen fir die ,Verkraftbarkeit* des Mehrverkehrs
im Gutachten Zweibrtcken, die nach Auffassung des VCD's vor der Bebau-
ung verbindlich installiert seine missen, sind (S. 13):

mindestens zwei Grenziberschreitenden Buslinien

eine zusatzliche Grenzuberschreitende Zentrumslinie Shuttlebus

S-Bahnausbau auf der Bodenseestrecke

Losungen, um in der BodanstralRe Verlustzeit fir Linienbusse zu redu-

zieren

11
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Dies kann nach Auffassung des VCD-Kreisverbandes nur durch eine separa-
te Busspur erreicht werden.

Zu den MalRnahmen gehort auch eine Verbesserung der Zugénge zu den
Bahnsteigen am Bahnhof Konstanz, méglichst auch von den Passarellen aus
(Gutachten s. 14). Dies scheint nach der bisherigen Beschluss- und Pla-
nungslage in Konstanz zweifelhaft. Damit wird bereits ein Baustein fir die
Machbarkeit fur die Bebauung nicht erfullt.

5.6 5.6: Siehe Punkt 2.1.
Auch die notwendigen Malinahmen fur den Radverkehr (Tempobeschrén-
kungen auch fur die Bodanstraf3e!), durchgangige WiesenstralRe mit Grenz-
Ubertritt. Grenzibertritte fur Radfahrer (nicht Radschieber, ist Forderung des
VCD). Auch attraktive, sichere, ausreichende (und Erganzung des VCD: wit-
terungsgeschuitzte) Abstellméglichkeiten an den Zielorten des Radverkehrs
sind notwendig (VCD: Bahnhof fir Bus und Bahn, Marktstatte!).

Auch diese Mal3nahmen sind vorab sicherzustellen, weil die Machbarkeit der | Fir die Machbarkeit der Parkhauserweiterung Lago
Bebauung davon abhéngig ist. und des KKH sind die Aussagen im Verkehrsgutach-
ten Bodanstral3e/Stadtring mafRgeblich.

5.7 5.7 Wird zur Kenntnis genommen.
Ebenso teilen wir die Wichtigkeit der Verbesserung der Anbindung fur den
FuRverkehr Giber das Gleisfeld direkt zu den Bahnsteigen zum Bahnhof Kon-
stanz (Gutachten S. 15 KKCH).

Der VCD halt bei einer Bebauung die Rettungszufahrten tiber eine Unterfiih- | Eine planfreie ErschlieRung (Tunnel) mit integriertem
rung fur erforderlich, die dann auch dem Rad- und Ful3verkehr zur Verfigung | Ful3- und Radverkehr soll erstellt werden.

stehen sollte.

Es genugt nicht auf kurzen Abschnitten FulRverkehr zu férdern. Dies muss fur
die Akzeptanz dieses Verkehrsmittels auf dem ganzen FulRwegnetz gesche-
hen. Hier liegt Konstanz noch deutlich im Rickstand.

Dabei kénnte der FulRverkehr teilweise schon gefdrdert werden, indem
schlicht StressmafRnahmen weggelassen werden. Die Griinphasen missen in
angemessenem Verhaltnis zur Strecke sein. Derzeit findet eine Umerziehung

12
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der FuRganger zu Rotgangern statt. Die Griinphasen reichen bei einer gro-
Ben Anzahl von Querungen nicht zum queren. Z. B. Bahnhof — Lago (Seesei-
te). Sie sollten auch so bemessen sein, dass man 10 m vor der Ampel an-
kommend, noch die Chance hat, die Fahrbahn bei Griin zu betreten und nicht
trotz vorausschauenden Gehens stets an der Ampel warten muss. Die Auf-
enthaltsqualitat an Ampeln ist negativ. Der FuRgéanger erlebt die Abgas- und
Staubbelastung hautnah. Eltern sind zusatzlich durch die nicht kalkulierbare
Gefahr fur ihre Kinder gestresst. Wem als Fu3ganger nahezu unvermeidli-
ches Warten aufgedréangt wird, und durch Verbotssignalwechsel trotz soforti-
gen Abmarsches mit signalisiert wird: ,, Du bist zu langsam*!* fiihlt sich nicht
gefordert, sondern diskriminiert.

5.8

Weitere Bedingungen fur die ,Verkraftbarkeit des Mehrverkehrs" ist nach dem
Gutachten Zweibriicken, das in beiden Stadten Moéglichkeiten fiir die Dosie-
rung des motorisierten Individualverkehrs geschaffen werden und dass durch
die Steuerung der Lichtsignalanlage Schnetztor eine wirksame Dosierung der
Verkehrsmenge auf der BodanstralRe erreicht wird. Dies ist, wie sich aus den
Gutachten der Stadt aus dem Jahr 2007 fur die Hauptbelastungstage ergibt,
derzeit nicht der Fall. Mit der derzeitigen Ampelschaltung last sich nicht so
viel MIV aus der BodanstralR3e heraushalten, dass ein Fahrplankollaps ver-
mieden werden kann.

5.9

Auch die im Gutachten Zweibricken (Zusammenfassung S. 18) dargestellten
Hauptradverkehrsnetze zeigen, dass hier noch erhebliche Umsetzungsdefizi-
te bestehen. Es gibt entgegen der gutachterlichen Zeichnungen keine
brauchbare Radroute auf der Bodanstral3e, oder zwischen Lago und Fisch-
markt.

Auch dies sind Malinahmen, die vor der Bebauung sichergestellt sein mus-
sen.

5.10

Bezlglich der Betrachtung des FuRRverkehrs ist im Gutachten Zweibriicken
(Zusammenfassung S. 19) deutlich gréReres Augenmerk auf die Qualitat der
Netzverbindungen zu legen. Diese ist beispielsweise auf der westlichen Seite
der KonzilstralR3e nicht ausreichend. Ebenso wenig die Querungsmaoglichkei-

5.8 Siehe Punkt 0

5.9/5.10 Die Umbaumalfinahmen zur Bodanstral3e
auf Grundlage des Planfalls 2 sehen in West-Ost
Richtung zwischen Schnetztor und Bodanplatz eine
durchgehende Busspur und in Gegenrichtung eine
einen durchgehenden Radstreifen vor. Eine Untersu-
chung Ubergeordneter Ragewege- und Fu3wegever-
bindungen ist weder Bestandteil der Verkehrsunter-
suchung BodanstrafRe/Stadtring noch Regelungsin-
halt des Bebauungsplanverfahrens. Die Anregungen
werden zur Kenntnis genommen.
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ten von der Altstadt zum See.

6.

Zusammenfassung

Der Standort Klein Venedig ist fur eine Veranstaltungshalle und/oder ein Ho-
telkomplex ungeeignet. Die Belastbarkeit der Stral3en im Gutachten Zweibru-
cken geht bei der Machbarkeit von zu gering eingeschéatzten Belastungen aus
(Parkplatzumsatz KKCH, Dosierbarkeit des MIV an der LSA Schnetztor). Es
setzt zudem massive VerkehrslenkungsmafRnahmen voraus (Shared Space
am Bahnhof, 15-minttiger OPNV-Takt, drei grenziberschreitende Buslinien,
Zugang des KKCH zu den Gleisen, Radparkplatze und Dosierbarkeit des MIV
durch Ampelsteuerung, ein Radwegnetz, das derzeit nicht vorhanden ist, und
eine starke Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fur Ful3géanger), die vorab
zu realisieren waren.

Selbst wenn dies geschéhe, entspricht dies nur einer Feinstaubbelastungs-
planung entlang der Grenzwerte, die abzulehnen ist.

Ein Freiraum entlang des Bodenseeufers ware keiner mehr, durch die Belas-
tung des Nadelthrs BodanstralRe wird die Verlasslichkeit des Busverkehrs
und damit auch dieses Teil einer Reisekette (Bus-Zug-Bus-Katamaran-
Flughafen) zerstort.

6. Siehe Punkt O und Stellungnahme Nr. 18

Siehe Punkt 3 und 4

Nr.4

03.08.2008

Aktionsge-
meinschaft

,Das besse-
re Verkehrs-

konzept

Die Aktionsgemeinschaft ,Das bessere Verkehrkonzept* teilt die vom VCD
formulierte Auffassung zur Bebauungsplanung eines Konzert- und Tagungs-
Parkhauses auf Klein Venedig.

Zusétzlich merken wir an, dass nach unserer Rechtsauffassung alle MaR3-
nahmen, die zur Erh6hung des Verkehrsaufkommens in der Bodanstraf3e und
an der Schnetztorkreuzung fiihren, rechtswidrig sind, da nach dem Lohmeyer-
Gutachten die Feinstaubgrenzwerte mit aller Wahrscheinlichkeit bereits tber-
schritten sind und die ab 2010 geltenden Grenzwerte mit den geplanten Mal3-
nahmen keinesfalls erreicht werden kdnnen.

Eine Verschlechterung der jetzigen Situation durch weitere Verkehrsinduzie-
rende Bauten (Prognose Zweibrlicken zur Erweiterung des Lago-Parkhaus

Es ist davon auszugehen, dass durch die angedach-
ten flankierenden Mal3nahmen der Verkehr im Be-
reich Bahnhofplatz/BodanstralRe reduziert wird und
dadurch auch die Luftschadstoffbelastung abnimmt.
Aufgrund der zu erwartenden Verlagerung des Ver-
kehrs innerhalb des Stadtgebietes ist bei Bedarf eine
gesonderte Untersuchung fir die betroffenen Berei-
che zu erstellen.
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und dem Bau der Konzert- und Tagungs- Parkhauses), gibt nach den jings-
ten Gerichtsurteilen zur Feinstaubproblematik den Anwohnern die Mdglich-
keit, Bebauungsplane deren Auswirkungen offensichtlich zur Uberschreitung
gesetzlich gultiger Grenzwerte flihren, mit juristischen Mitteln zu verhindern.
Sollte die Verwaltung der Stadt erneut die Gesundheitsbelange der Bevolke-
rung entlang der Zufahrtstral3en zum Gebiet Klein Venedig ignorieren, werden
wir auf jeden Fall die Klagen von Anwohnern gegen die verkehrsbedingten
zusatzlichen Emissionen unterstitzen.

Im Vergleich zur Verwaltung der Stadt halten wir den Gesundheitsschutz der
Wohnbevdlkerung fir wichtiger, als die in Aussicht gestellten 6konomischen
Profite.

Wir fordern die Stadtverwaltung auf, auf Grundlage der Emissionsprognosen
des Lohmeyer-Gutachtens und der Verkehrsprognose des Zweibrticken-
Gutachtens (Lagoparkhauserweiterung und Konzertparkhaus sind dabei als
Einheit zu betrachten, da die maximale Reduktion der Parkplatze am Kon-
zerthaus auf 400 zusatzliche nur mit Erweiterung der Parkmaoglichkeiten am
Lago mdglich sind) eine Prognose uber die zuséatzlichen gesundheitlichen
Belastungen durch die prognostische Gesamtfeinstaubbelastung nach Reali-
sierung der geplanten Baumaf3nahmen und der von der Stadt beschlossenen
(M Entlastungsmafinahmen zu erstellen und in das Planverfahren zur Bebau-
ung Klein Venedig einzubringen. Als Spezialisten fir diese Fragestellung
schlagen wir Priv. Doz. Dr. med. Hermann Fromme vom Bayerischen Lan-
desamt fiur Gesundheit und Lebensmittelsicherheit vor.

Annerkannte
Verbande

Nr.5

31.07.2008

Bund fur
Umwelt und
Naturschutz
e.V.

Der Standort Klein Venedig wird fur ein Vorhaben der vorgesehenen Grol3e
als ungeeignet angesehen. Eine Abwagung alternativer Standorte muss drin-
gend vorgelegt werden bzw. erfolgen. Zum gegenwartigen Zeitpunkt kann die
vorgelegte Planung nicht beflirwortet werden.

1. Es wird ein tabellarischen Vergleich oder eine Gegeniberstellung der
gepriften mdglichen Standorte inklusive einer groben Kostenabschat-
zung fur begleitende MalRnahmen gefordert. Man ist der Auffassung,
dass eine Variantenprifung nicht in ausreichender Weise stattgefun-
den hat. Die frihe politische Festlegung auf den geplanten Standort
hat eine ergebnisoffene Prifung anderer Optionen verhindert. Der

Wird zur Kenntnis genommen.

1. Ein tabellarischer Vergleich seenaher Standortal-
ternativen wurde vorgenommen. Er liegt der Sit-
zungsvorlage (siehe hierzu auch Anhang Sitzungs-
vorlage TUA 2009-002) bei.

Eine Kostenschatzung fur begleitende MalRnahmen
der Standortalternativen kann ohne vertiefende Un-
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Verweis auf friihere Festlegungen ist ungultig, weil nach dem Burger-
entscheid 2003 klar wurde, dass eine Mehrheit vor allem den Standort
Klein Venedig ablehnt. Von einigen Gemeinderatsfraktionen wurde ei-
ne Neubewertung gefordert. Die Verwaltung hétte die Zeit seitdem fur
eine ausgewogene und nachvollziehbare Standortwahl nutzen sollen.
Es wurde verschiedentlich darauf hingewiesen, dass eine solche Ab-
wagung vor 2003 stattgefunden habe. Wir haben auch in den alten
Unterlagen keinen Hinweis darauf gefunden, dass eine Standortab-
wagung fur KKH auf Klein Venedig offen gelegt worden wére. Die Ar-
gumente fur Klein Venedig sind nicht ausreichend, sehr viel spricht
auch dagegen und es entsteht der Eindruck, dass hier ,passend ge-
macht werden soll, was nicht zusammen passt.” Als Beispiel: Fir die
Zufahrt mit dem PKW soll eine Unterfiihrung unter der Bahn entste-
hen, die bis zu 10 Millionen Euro kosten kann, aber eine sinnvolle An-
bindung rechtsrheinischer Standorte durch den Umweltverbund wird
mit oberflachlichen Argumenten zurtickgewiesen.

Es wird um eine Prognose/Analyse gebeten, wie viele Besucher aus
Konstanz und wie viele von auf3erhalb erwartet werden und wie der
Modal Split ausfallen wird. Ein schwerwiegendes Argument gegen den
Standort ist die ungeklarte Anbindung an den MIV. Es kann der Auf-
fassung nicht gefolgt werden, dass die Uberwiegende Anzahl der Be-
sucher mit dem Umweltverbund anreisen wird. Das trifft vielleicht auf
die Konstanzer zu, fir Auswartige vermutlich nicht. Flr Veranstaltun-
gen, die nach 22:00 Uhr enden, steht nur noch stindlich eine Seehase
zur Verfigung (um 22:21 und 23:21 Uhr). Es wird flr unrealistisch
gehalten, dass Auswartige unter diesen Umstanden mit dem Zug
kommen. AuRerdem ist die Bahnstrecke vom Bahngleis zum KKH
zwar zumutbar, es ist aber fraglich, wie viele Besucher tatsachlich den
Weg in Kauf nehmen, wenn ein hochklassiges Konzert ansteht und
Abendgarderobe vorgesehen ist.

Entsprechend der Besprechung beim Scoping muss bei allen Unter-
suchungen zu Schadstoffen 1. eine mdgliche Parkhauserweiterung
LAGO mit den inzwischen seitens der Verwaltung eingestandenen
Mehrfahrten von rund 15% in der Bodanstral3e sowie andere vorlie-

tersuchung und konkreten Planfall nicht vorgenom-
men werden. Stand Januar 2009 setzen sich die zu
erwartenden Gesamtkosten fur das KKH auf dem
Areal Klein Venedig wie folgt zusammen:
- Bau des Konzert- und Kongresshauses: 38
Mio. € (brutto) (reine Baukosten)
Bauplanung, Planung und Umsetzung des
Umgriffs von 10 m, Projektentwicklungskos-
ten, technische Ausstattung mit Hubpodesten:
10 Mio. € (brutto) incl. 1,1 Mio. € bereits bewil-
ligter Projektplanungskosten
Unterfihrung: 8,0 Mio. € (brutto)
ErschlieBung und restliche AuRenanlagen
Klein Venedig: 6,2 Mio € (brutto)
Einfahrt von Kreuzlingen in die Parkierungs-
anlage: 1,2 Mio €

2. Eine Analyse/Prognose kann erst auf Grundlage
eines definierten Veranstaltungskalenders erfolgen.

Der gutachterliche Schatzwert fir den OPNV Anteil
betragt rund 30%.

Zur Verbesserung der OV-ErschlieRungsqualitat wird
das KKH unmittelbar an das Busliniennetz angebun-
den.

3. Im Rahmen des Verkehrsgutachtens Bodanstra-
Re/Stadtring wurde die Parkhauserweiterung Lago
und sonstige im Bau befindliche Einrichtungen im
naheren Umfeld eingezogen.
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gende Planungen und 2. die Schadstoffgrenzwerte fiir Feinstaub, Die geplanten Vorhaben KKH und Parkhauserweite-
Larm, NOx, die gelten, wenn der Bau in Betrieb genommen wird, be- | rung Lago erzeugen einen Mehrverkehr von 2600
rucksichtigt werden. Kfz/Tag.

Eine Entlastung der BodanstralR3e an Normaltagen
und an Spitzentagen tritt schon mit der geplanten
Begegnungszone am Bahnhofsplatz in Kombination
mit dem Verbot der Abbiegeverkehre Bruderturmgas-
se in der Bodanstral3e ein.

Es ist davon auszugehen, dass durch die angedach-
ten flankierenden MaRRnahmen der Verkehr im Be-
reich Bahnhofplatz/Bodanstraf3e reduziert wird und
dadurch auch die Luftschadstoff- und Larmbelastung
abnimmt. Aufgrund der zu erwartenden Verlagerung
des Verkehrs innerhalb des Stadtgebietes ist bei Be-
darf eine gesonderte Untersuchung fur die betroffe-
nen Bereiche zu erstellen.

4. Wie ebenfalls im Scoping-Termin angesprochen hat das Gutachten 4. Siehe Punkt 3
von Prof. Zweibricken nicht gezeigt, dass ein KKH auf Klein Venedig
einfach machbar ist, wie verschiedentlich 6ffentlich dargestellt. Es
wurde vielmehr eine Vielzahl von Bedingungen genannt, die voraus-
sichtlich und vorbehaltlich weiterer, konkreterer Gutachten, erfillt wer-
den mussen, damit es umfeldvertraglich darstellbar wird. Dies wird
sehr kritisch gesehen. Es wird die Auffassung vertreten, dass ohne
Not und ohne nachvollziehbaren Grund, d.h. ohne Prifung der Stand-
ortvarianten unnétige Belastungen und Risiken fir die Innenstadt in
Kauf genommen werden. Der VCD hat die Bedingungen sehr detail-
liert dargestellt., weswegen dies hier nicht wiederholt zu werden
braucht. Es wird fur unverantwortlich befunden, nun gewissermaf3en in
ein dauerhaftes Manévrieren eben unterhalb der gesetzlich vorgege-
benen Grenzwerte einzumuinden, ein ,“Zuschalten* von Verkehrsredu-
zierenden MaRRnahmen, wenn Grenzwerttiberschreitungen drohen.
Die Verkehrsbelastung in der Bodanstral3e ist an 15-20 % der Tage im
Jahr schon heute zu hoch und nicht mehr umfeldvertraglich, da waren
schon aus heutiger Sicht Reduzierungen erforderlich.

17



Stadt Konstanz, Bebauungsplan Hafenstral3e/Klein Venedig - Friihzeitige Beteiligung nach 8 3(1) und § 4(1) BauGB
Umgang der aus der frilhzeitigen Beteiligung eingegangenen Anregungen der Offentlichkeit und der Behérden und sonstiger Trager offentlicher Belange

5. Die Planung lasst sich mit dem Bodenseeleitbild nicht vereinbaren.
Darin haben sich zumindest die deutschen Kommunen darauf festge-
legt, das Bodenseeufer von Bebauung freizuhalten.

5. Die Planung lasst sich mit dem Bodenseeleitbild
vereinbaren und wird den Zielen und Maf3nahmen
gerecht. Insbesondere durch eine gemeinsame Ent-
wicklung des Areals Klein Venedig wird dem Leitsatz
einer grenziuberschreitenden Kooperati-
on/Raumentwicklung Rechnung getragen.

Am 27.06.2008 wurde das Leitbild der Internationalen
Bodensee Konferenz (IBK) fir den Bodenseeraum
samt MalRnahmenkatalog verabschiedet.

Ziele und MalRnahmen des Leitbildes sind :

- Verminderung des Flachenverbrauches und Innen-
vor Aul3enentwicklung.

Klein Venedig ist geméal 834 BauGB Innenbereich
und entspricht somit der Zielsetzung.

- Schutz, Erhaltung und Sicherung des freien Uferzu-
gangs und ufernaher Freiflachen

Vorgabe fur den Wettbewerb und Ziel des Bebau-
ungsplanverfahrens ist es, einen moglichst grof3en
Grin- und Freiraum am See mit Aufenthalts- und
Naherholungsqualitat zu schaffen. Zudem muss der
offentliche Seezugang und die Erlebbarkeit des Was-
sers gewabhrleistet werden. Bedingt durch die Sanie-
rungsumplanung soll mindestens partiell ein Abstand
von 30 bis 35 m zum Ufer zu 2/3 fur die Brunnenan-
lagen, welche erforderlich sind, freigehalten werden.

- Erhaltung verbindender Freirdume zwischen Bo-
densee und angrenzender Landschaft und Vermei-
dung uferparalleler Siedlungsentwicklung; im Uferbe-
reich soll die Siedlungstatigkeit grundsatzlich See
abgewandt erfolgen.

Durch die Schaffung eines moglichst grof3en Frei-
raums am See und eine Uberbauung durch Gebaude
des KKH je nach Wettbewerbsergebnis von ca. 1/3
der Uberbaubaren Flache entsprechend dem Struk-
turkonzept wird das Areal Klein Venedig als verbin-
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Zu viele Planungen in Konstanz sehen momentan Eingriffe in wertvolle Grin-
zonen, ausgewiesene Griungurtel und Grinverbindungen vor. Das betrifft die
Westtangente, das Schwaketental, das Hornle und Klein Venedig. Solange es
nicht klar ist, dass kein anderer Standort in Frage kommt, kann dies nicht ein-
fach preisgegeben werden. Dies wird auch aus den lbersendeten Unterlagen
ersichtlichen Unterlagen deutlich: der Planbereich ist Grinflache und Teil des
Griunzuges Bodenseeufer und Seerhein. Er findet eine Fortsetzung auf
Schweizer Seite. Unter diesen Gesichtspunkten und angesichts der geschil-
derten Probleme mit der Anbindung ist nicht nachvollziehbar, warum sich die
Stadt Konstanz buchstablich die Chance fir eine Freizeitnutzungszone, einen
.Uferpark® am See verbaut. In Burgerbefragungen und 6ffentlichen Diskussi-
onen wird immer wieder deutlich, dass die Versorgung der Innenstadt mit
Griunflachen nicht ausreichend ist. Man versteht nicht, wieso den Konstanzern
in der Innenstadt eine Qualitat und GroRRe der Grinanlage, wie sie die Kreuz-
linger mit dem Areal an der See- und Hafenstral3e nutzen kénnen, vorenthal-
ten werden soll. Da feststeht, dass die Mullablagerungen im Untergrund kei-
nen Gesundheitsgefahrdung darstellen, also nicht ausgasen etc., ware
durchaus eine Strandnutzung, eine Nutzung als Bolzplatz und ahnliches
denkbar. Diese fehlt im Stadtgarten. Dort ist die Nutzung auf Familien mit
Kindern und Senioren ausgerichtet. Man ist dafiir, das Seeufer freizuhalten
und keine weitere Bebauung an den See zu holen. Der Griinzug am See soll-
te stattdessen weiter entwickelt und ausgebaut werden. Es wird darum gebe-
ten mitzuteilen, wann die oben angefragten Unterlagen bereitstehen.

dender Freiraum zwischen Stadtgarten und Seeburg-
park erhalten und aufgewertet.

Die Griunflachen, die Teil des Grinzugs darstellen,
werden durch die geplante Bebauung zwar verklei-
nert, jedoch wird die Uberbauung durch Geb&ude des
KKH je nach Wettbewerbsergebnis voraussichtlich
auf ca. 1/3 der Uberbaubaren Flache entsprechend
dem Strukturkonzept begrenzt bleiben, so dass ein
relativ groRer Teil der Flache als nutzbarer Freiraum
erhalten wird. Die Freiflachen im Plangebiet, die We-
geverbindung (Hafenpromenade) und die stdlich
und nordlich angrenzenden Freirdume sowie der U-
ferbereich sollen durch die Planung gestalterisch auf-
gewertet werden, so dass den Blrgern eine hochwer-
tige Naherholungsflache zur Verfligung stehen kann.

Die angefragten Unterlagen sind oben aufgefihrt.

Nr.6

30.07.2008

Stadtsport-
verband
Konstanz
e.V.

In den vorgelegten Unterlagen ist der bestehende Bolzplatz nicht gekenn-
zeichnet worden. Dieser Platz (die Tore wurden von der Stadt aufgestellt) wir
rege und von vielen Blrgern genutzt. Dies ist die einzige freie Spielflache in
diesem Gebiet.

Es wird gefordert, den Bolzplatz in die Darstellung des Ist-Zustand aufzuneh-
men. Bei Neuordnung soll ein entsprechender Ersatz geschaffen werden.
Eine Ersatzlose Streichung wird nicht unterstitzt.

Der Bolzplatz wird verlegt. Als Ersatzstandort ist das
Areal Schéanzle vorgesehen.
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Trager offentlicher Belange

Nr.7

24.07.2008

Bodensee-
Schiffbetrie-
be GmbH

Verkehrliche Erschliel3ung

Die Planungen zur verkehrlichen ErschlieBung (Variante 3a) machen ersicht-
lich, dass eine Tunnellésung unter den Gleisen fir die ErschlieRung des Ha-
fengebietes fur den MIV geplant ist. Es wird darum gebeten zu bericksichti-
gen, dass betriebsnotwendige Fahrzeuge der BSB sowie deren Lieferanten
mitunter von zweizlgigen Lastwagen den Tunnel durchqueren missen. Dies
muss beim Kurvenradius sowie bei der Durchfahrtshéhe des Tunnels bertick-
sichtigt werden.

Es fahren regelmafig (mehrmals wochentlich) Tanklastwagen in die Hafen-
stral3e zum Werftgeléande. Die Tankstelle im Werftgel&nde ist fur die BSB und
die Katamaran-Reederei betriebsnotwendig; eine Verlagerung der Tankstelle
bzw. der Umfillstation ist nicht mdglich.

Fur den Gesamtbereich des Hafens muss sicher gestellt sein, dass die Zu-
fahrt fur Fahrzeuge der BSB bis zur Hafenstral3e 6, zu den Liegeplatzen der
Schiffe und ins Werftgelande taglich 24 Stunden maoglich ist.

Zu denen zahlen insbesondere Lieferfahrzeuge fir die Schiffsgastronomie,
die in den Morgenstunden die Schiffe beliefern. Ferner miissen BSB-
Mitarbeiter das Werftgeldnde mit dem Fahrzeug rund um die Uhr erreichen
konnen.

Emissionen

Auf dem Werftgelande werden regelméfiiig Reparaturen an den Fahrgast-
schiffen und den Katamaranbooten durchgefihrt. Ferner ist mit Emissionen
zu rechnen, die bei der Reparatur der Katamarane bzw. der BSB-
Fahrgastschiffe entstehen. Die Reparaturarbeiten werden betriebsbedingt
teilweise auch in der Nacht durchgefuihrt. Im gesamten wird die Entwicklung
des Musik- und Tagungshaus sehr positiv fur die Stadt Konstanz sowie fir die
Hafenmeile und fur die anliegenden Nutzer gesehen. Es werden Synergien
erwartet. Das Projekt Musik- und Tagungshaus wird unterstiitzt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird im Rahmen der Planungen zur planfreien Voll-
erschlieBung (Tunnel) bericksichtigt.

Wird zur Kenntnis genommen.

Wird im Rahmen des Schalltechnischen Gutachtens
zum Bebauungsplan bertcksichtigt.

Die Anregung wird begrufit.

25.07.2008

Bundespoli-
zeidirektion
Stuttgart

Aus grenzpolizeilicher Sicht bestehen keine Bedenken. Die Fertigstellung des
Vorhabens wird hach Schengenbeitritt der Schweiz erfolgen.
Bertihrungspunkte bestehen beim Bahniibergang Hafenstral3e, da iiber die-

Wird zur Kenntnis genommen.
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sen der Zu- und Abgang des motorisierten Verkehrs erfolgt. Dies ist auch
Sicht der BPOLI KN unproblematisch, da dieser verkehrstechnisch wie ein
normaler Bahnibergang zu sehen ist. Ebenfalls geht aus den Planungsunter-
lagen hervor, dass von Seiten der Stadt ggf. eine Tunnellésung geplant ist.
Bezlglich der Wiedererdffnung der motorisierten Zufahrt von der Seestral3e in
Kreuzlingen (CH) tber den ehemaligen GUG Klein Venedig (momentan ge-
sperrt fur PKW) nach Deutschland bestehen ebenfalls nach Schengenbeitritt
der Schweiz seitens der BPOLI KN keine Bedenken.

Nr.9

30.07.2008

DB Services
Immobilien
GmbH

Unter Beachtung der nachstehenden Anregungen und Hinweise der DB Netz
AG bestehen aus eisenbahntechnischer Sicht hinsichtlich der TOB-Belange
keine Einwendungen.

Der vorgelegte Bebauungsplanentwurf beinhaltet auch gewidmetes Bahnge-
lande. Bahnanlagen werden nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz festge-
setzt. Das Fachplanungsrecht Uber diese Flache obliegt dem Eisenbahn-
Bundesamt.

Die nachrichtliche Ubernahme der Bahnanlagen ist im Bebauungsplan zu
kennzeichnen.

Es ist zu berlcksichtigen, dass es im Nahbereich von Bahnanlagen zu Im-
missionen aus dem Bahnbetrieb kommen kann. Hierzu gehéren Bremsstaub,
Larm, Erschitterungen und Beeinflussungen durch elektromagnetische Fel-
der. Eventuell erforderliche Schutzmafinahmen gegen diese Einwirkungen
aus dem Bahnbetrieb sind ggf. im Bebauungsplan festzusetzen.

Es kdnnen keine Anspriiche gegeniber der Deutschen Bahn AG fir die Er-
richtung von SchutzmalRnahmen geltend gemacht werden. Ersatzanspriiche
gegen die Deutsche Bahn AG, welche aus Schaden aufgrund von Immissio-
nen durch den Eisenbahnbetrieb entstehen, sind ausgeschlossen.

Die fur den Bahniibergang Konstanz erforderlichen Raumstrecken und
Schleppkurven durfen zu keiner Zeit eingeschrénkt werden.

Fir die Anderung des Bahniiberganges ist eine entsprechende Kreuzungs-
vereinbarung abzuschlieRen. Fiir die geplante Eisenbahniiberfiihrung (EU) ist
zuséatzlich zum Bebauungsplanverfahren ein Planfeststellungsverfahren nach
§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) erforderlich.

Fiur spatere BaumalRhahmen, die an die Bahn angrenzen, sind folgende Hin-
weise zu beachten:

Entlang dem Grenzbereich dirfen keine Abgrabungen bzw. Aufschittungen
vorgenommen werden. Die Standsicherheit der angrenzenden Gleisanlagen

Wird zur Kenntnis genommen und soweit erforderlich
als Hinweis in den Bebauungsplanentwurf aufge-
nommen.

Die voraussichtliche Planfeststellung der planfreien
VollerschlieRung (Tunnel) wird im Bebauungsplan
nachrichtlich tbernommen werden.

21




Stadt Konstanz, Bebauungsplan Hafenstral3e/Klein Venedig - Friihzeitige Beteiligung nach 8 3(1) und § 4(1) BauGB
Umgang der aus der friihzeitigen Beteiligung eingegangenen Anregungen der Offentlichkeit und der Behorden und sonstiger Trager offentlicher Belange

und Fahrleitungsmasten darf durch die Baumafinahme nicht beeintrachtigt
werden und ist auch wahrend der Bauzeit zu gewahrleisten.

Baugruben missen aufRerhalb des Druckbereiches von Eisenbahnverkehrs-
lasten liegen. Ist dies nicht méglich, muss rechtzeitig vor Baubeginn eine ge-
prifte statische Berechnung fur den Baugrubenverbau vorgelegt werden. Der
Verbau ist geméaR dieser Berechnung durchzufiihren. Erdarbeiten im Druck-
bereich von Gleisen durfen nur in Abstimmung mit der Baulberwachung der
DB Netz AG ausgefihrt werden.

Die Standsicherheit der angrenzenden Gleisanlagen, Fahrleitungsmaste darf
durch die Baumafinahme nicht beeintrachtigt werden.

Im Bereich des Bebauungsplanes befinden sich Kabel/Leitungen der DB AG.
Bei Baumalinahmen ist eine Kabel-/Leitungsprifung zu veranlassen.

Die Forderungen des Kabelmerkblattes und des Merkblattes ,Erdarbeiten in
der Nahe Erdverlegter Kabel der Berufsgenossenschaften und der Bauwirt-
schaft” sind einzuhalten.

Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit ist das zu bebauende Grundsttick mit
einem dauerhaften Zaun, ohne Offnung, zum Bahngelande hin abzugrenzen.
Diese MalRhahme dient zum Schutz der Personen und Fahrzeuge vor den
gefahren des Eisenbahnbetriebes. Die Kosten fur die Herstellung, Erhaltung
bzw. Unterhaltung des Zaunes tragt der Antragsteller.

Abwasser und Oberflachenwasser durfen nicht auf Bahngelande geleitet wer-
den. Sie sind ordnungsgemal in die dffentliche Kanalisation abzuleiten. Einer
Versickerung in Gleisnahe kann nicht zugestimmt werden.

Alle Neuanpflanzungen im Nachbarbereich von Bahnanlagen miissen den
Belangen der Sicherheit des Eisenbahnbetriebes entsprechen. Zu den Min-
destpflanzabstanden ist die Bahnrichtlinie 882 zu beachten. Nach den aner-
kannten regeln der Technik wird darauf verwiesen, dass zwischen Oberlei-
tungsanlagen und Asten von Baumen oder Strauchern jederzeit ein Abstand
von 2,5 m eingehalten werden muss.

Die Anpflanzungen im Grenzbereich sind so zu gestalten, dass ein Uberhang
nach § 910 BGB vermieden wird und die Vorgaben des Nachbarrechtes ein-
gehalten sind. Die Abstande der Pflanzorte sind so zu wahlen, dass der Ab-
stand zur Grenze gleich der Endwuchsh6he der Baume und Strucher ist. Die
Pflanzung darf zu keinem Zeitpunkt die Sicherheit des Eisenbahnbetriebes
gefahrden.
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Nr.10 | 25.07.2008 ?:Il;fgr?qe Im Planbereich liegen Telekommunikation der Deutschen Telekom AG. Zur Wird zur Ker_mtnis genommen und soweit erforderlich
Netzproduk- | Weiteren Versorgung des Planbereichs ist die Verlegung neuer Telekommuni- | als Hinweis in den Bebauungsplanentwurf aufge-
tion GmbH | kationslinien erforderlich. Sollten Anderungen an Telekommunikationslinien nommen.
im Sanierungsgebiet notwendig werden, sind die durch den Ersatz oder die
Verlegung dieser Anlagen entstehen Kosten nach § 150 (1) BauGB zu erstat-
ten.
Nr.1l 125.07.2008 |Einzelhan- | Grundsatzlich gibt es gegen das Planvorhaben keine Bedenken. Diese Ein- | Wird zur Kenntnis genommen.
gi'&’g;%ae?]d schatzung bezieht sich auf die angedachte Dimensionierung des Vorhabens.
eV, Hinsichtlich der Lage im Plangebiet ist fir das Planobjekt eine uferfernere Die Lage des KKH ergibt sich durch den Wettbe-

Lage geeignet. So kdnnte ggf. die Nutzungsoption Zeltfestival/Festplatz erhal-
ten bleiben. Wichtig ist aber, dass das Parkhaus direkt mit dem Konzert- und
Kongressbereich verbunden wird, um Gasten einen tberdachten Weg vom
Parkplatz in die oben genannten Nutzungen zu ermdglichen.

Bezogen auf die verkehrliche ErschlieBung wird angeregt, die Planvariante 3a
weiterzuverfolgen, da diese Variante eine VollerschlieRung fur alle Ver-
kehrsteilnehmer zulasst und einen Rickstau von Fahrzeugen bei geschlos-
senem Bahnlbergang ausschliel3t. Diese Variante sichert eine bestmogliche
Erreichbarkeit. Sie sollte so angelegt werden, dass eine verbesserte Er-
schlieBung Richtung Schweiz noch fir die Zukunft mdglich wird.

Hervorzuheben ist, dass die Machbarkeit des Planobjektes und die Beherr-
schung des Verkehrsaufkommens auf Annahmen basieren, die in sich geni-
gend Unwéagbarkeiten enthalten:

- Das gemeinsame grenziberschreitende Parkleitsystem ist kommunal-
politisch nicht gesichert, ebenso der direkte Zugang aus der Schweiz.

- Der Ausbau des OPNV setzt voraus, dass die Angebote von den Ver-
kehrsteilnehmern angenommen werden.

- Im Umfeld des Bebauungsplangebietes sollen keine weiteren Nutzun-
gen entstehen, obwohl noch der Bahnhof selbst und der Bodanplatz
(ehemaliges Kino) Entwicklungspotenzial besitzt und es dazu bereits
Uberlegungen gab.

Die gezogenen Schlussfolgerungen aus der vorliegenden Verkehrsstudie von
Prof. Zweibriicken kénnen in weiten Teile unterstitzt werden, so z.B. alle

Empfehlungen, die den OPNV, den FuR- und Radverkehr betreffen. Auch die
Festlegung der 400 Stellplatze in einem Parkhaus verstehen wir so, dass die

werb.

Auf dem Areal Klein Venedig soll eine Veranstal-
tungsflache mit ca. 7.000 m2 fir mit der neuen Nut-
zung vertraglichen Veranstaltungen wie GEWA und
Seenachtsfest vorgesehen werden.

Die Planvariante 3a wird weiterverfolgt.

Im Verkehrsgutachten BodanstralRe/Altstadtring sind
die Malinahmen (Umbau Bahnhofsplatz in Begeg-
nungszone, Abbiegeverbot Bruderturmgasse, Zufahrt
Parkhaus KKH von Kreuzlingen, Umbau Bodanstra-
3e) aufgefuhrt, welche eine Entlastung der Bodan-
stral3e und des Bahnhofsplatzes bzw. der Konzilstra-
Re bewirken und somit eine nachhaltige umfeldver-
tragliche Verkehrsbelastung sichern.
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vorhandenen 110 Stellplatze erhalten bleiben. Demnach musste das Plange-
biet 510 Stellplatze anbieten.

Die empfohlenen Verkehrslenkenden MalRhahmen passen nicht in eine Stadt,
die sich mit Dienstleistungen profilieren méchte. ,,Gleichwohl sind wir der Mei-
nung, dass eine Vielzahl der empfohlenen verkehrslenkenden Maflinahmen
restriktiven Charakter haben und hierdurch sowohl das lokale Handwerk als
auch der Tourismus erheblich beeintrachtigt wird". (Zusatz Stellungnahme
Handwerkskammer Konstanz)

Alle Anregungen zur Vermeidung von motorisiertem Verkehr, die restriktiven
Charakter haben (Push-Ansatze), sind abzulehnen. Kunden und Gaste sollen
den Eindruck erhalten, dass Sie in der Stadt willkommen sind. Riickbau von
Stral3en, Parkplatzen, intensivere Bewirtschaftung von Stellplatzen sind nicht
geeignet, die hohe Aufenthaltsqualitat der Stadt zu erhalten. Noch weiterge-
hende restriktive Mal3nahmen fir PKW-Kunden und Gaste, wie Pfértneranla-
gen, Abbiegeverbote verbessern nicht das Image als Dienstleistungszentrum.
Dies gilt im besonderen Mal3e flr die Nutzer eines Konzert- und Kongress-
hauses. Dienstleistungsqualitat bedeutet auch, dass ein motorisierter Ver-
kehrsteilnehmer einen Parkplatz ohne Suchverkehr finden kann.

Es ergeben sich folgende Fragestellungen, die im Rahmen der verfeinerten
Verkehrsgutachtens zum Bebauungsplan zu beantworten sind:

Ist die Tempo 20-Zone auf dem Bahnhofplatz (shared space) der rich-
tige Ansatz? Ware eine Tempo 30-Zone nicht die bessere Regulie-
rung?

Wirkt sich die Umgestaltung des Bahnhofsplatzes zur Tempo 20-Zone
(eventuell auch Tempo 30-Zone) auf die Laube und vor allem auf den
Bereich Dobele-Kreisel/Schnetztor-Knoten aus? Misste dann nicht
das Schnetztor-Nadeldhr bauliche verbessert werden (zweispurig evt.
auch durch Abriss bestehender Hauser)?

Das Parkhaus am KKH wird max. 500 Stellplatze
beinhalten.

Im Verkehrsgutachten BodanstralRe/Altstadtring sind
die MalRnahmen (Umbau Bahnhofsplatz in Begeg-
nungszone, Abbiegeverbot Bruderturmgasse, Zufahrt
Parkhaus KKH von Kreuzlingen, Umbau Bodanstra-
3e) aufgefihrt, welche eine Entlastung der Bodan-
stralRe und des Bahnhofsplatzes bzw. der Konzilstra-
Re bewirken und somit eine nachhaltige umfeldver-
tragliche Verkehrsbelastung sichern.

Allgemeine Fragestellungen zur Verkehrsent-
wicklungsplannung sind nicht Teil des Bebauungs-
planverfahrens. Diese sind im Rahmen des Master-
plans Mobilitét zu diskutieren.

Die Begegnungszone am Bahnhofsplatz hat sich ent-
sprechend dem Verkehrsgutachten Bodanstra-
Re/Stadtring als richtige MalRnahme zur Reduktion
des Verkehrs in der Bodanstral3e und am Bahnhofs-
platz erwiesen.

Durch die Umgestaltung des Bahnhofsplatzes und
weiterer flankierender MaRnahmen entsprechend
dem Planfall 2 des Verkehrsgutachtens Bodanstra-
Re/Stadtring nimmt die Verkehrsbelastung auf der
Laube im DTV um 3.700 bis 4.400 Fahrzeuge zu.
Dies ist umfeldvertraglich abwickelbar. Nur an Spit-
zentagen kommt es zu Behinderungen am Schnetz-
torknoten.
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Warum wird die Zufahrt zum Planvorhaben von der Kreuzlinger See-
stral3e als nicht méglich bezeichnet? Die Durchfahrt von der Seestra-
3e nach Konstanz kénnte die Bodanstral3e erheblich entlasten — auch
in Verbindung mit einer Zollstelle.

In welchem Mal3e kann der Ausbau von Parkplatzen im Bereich Débe-
le zur Entlastung der innerstadtischen Verkehrsnetze beitragen? Wie
viele Stellplatze sind optimal? So kdnnte eine Mischnutzung des Do6-
bele-Areals, d.h. Dienstleistungen, Wohnungen, Parken und kein Ein-
zelhandel, massiv die Innenstadt vom motorisierten Individualverkehr
8MIV) entlasten und eine vertraglichen Verkehrsfluss in der Bodan-
stralRe und den Ubrigen Straf3en der Altstadt ermoglichen.

Selbst der Busverkehr wirde hiervon profitieren. Der MIV benétigt
keine Restriktionen, sondern Optimierung in Form weiterer Parkplatze,
zumal ein Oberzentrum im Verhaltnis immer viele auswartige Kunden
aufweist. Es sei an die Zahlen des Lago erinnert, die immerhin 80
Prozent auswartige Gaste enthalten.

Grundsatzlich ist nochmals zu fragen, ob nicht doch ein optimierter
Stral3enausbau in den Bereichen Europastral3e/Grenzbachstrale,
Schnetztor, Lago/Hafenstral3e mdglich ist, um den Verkehrsfluss zu
verbessern. Als Beispiel fir einen derartigen punktuellen StralRenaus-
bau werden folgende Untersuchungen angeregt:

Eine zweispurige Ausfahrt aus dem Lago-Center in die Bodanstra-
Re/Bahnhofplatz

Die Verbreiterung des Débelekreisels um eine weitere Spur, eventuell
der Bau eines Bypasses an diesem Kreisel vorbei aus Richtung In-
nenstadt in Richtung Autobahngrenzibergang.

» Eine unterirdische StraRenfihrung am Schnetztor

Eine Zufahrt von Schweizer Seite zum Parkhaus ist
geplant. Diese bewirkt eine weitere Entlastung der
ZufahrtstralRen zum KKH auf deutscher Seite. Mal3-
geblich fir die Entlastung der Bodanstral3e ist aber
die Umgestaltung des Bahnhofplatzes in eine Begeg-
nungszone.

Eine Untersuchung zum Ausbau der Parkplatze am
Do6bele war nicht Bestandteil des Verkehrsgutachtens
Bodanstraf3e/Altstadtring und ist auch nicht Bestand-
teil des Bebauungsplanverfahrens.

Der Vorschlag zum Umbau der Bodanstral3e auf
Grundlage des Planfall 2 des Verkehrsgutachtens
Bodanstral3e/Stadtring reicht aus, um den Busbetrieb
zu stabilisieren.

Der Vorschlag zum Umbau der Bodanstral3e auf
Grundlage des Planfall 2 des Verkehrsgutachtens
Bodanstra3e/Stadtring reicht aus, um den Verkehrs-
fluss auf der Bodanstral3e zu entzerren.
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Warum kann eine Tunnellésung im Sinne der Variante 3a als direkte
Zufahrt zu einer unterirdischen Parkierungsanlage nicht realisiert wer-
den? In welchem Rahmen liegen wirtschaftliche wie funktionale
Nachteile?

Es wird um die Bearbeitung der Fragen im Rahmen eines verfeinerten Ver-
kehrsgutachtens gebeten. Die Stadt braucht fir die Zukunft beste Standort-
rahmenbedingungen, um ihrer Rolle als Oberzentrum gerecht zu werden.

Aufgrund des Baugrundes und der sich daraus erge-
benden hohen Kosten ist auf einen Eingriff in den
Boden weitegehend zu verzichten. Somit scheidet
eine Parkierungsanlage im Sinne eine Tiefgarage mit
zahlreichen Untergeschossen aus.

Das Verkehrsgutachten BodanstralRe/Altstadtring
liegt seit Januar 2009 vor.

Nr.12 |24.07.2008 | Handwerks- | Das Vorhaben wird als Starkung des Oberzentrums in den Bereichen Touris- | Im Verkehrsgutachten Bodanstrae/Altstadtring sind
Kammer | mus und Dienstleistung begriiit. die MaRnahmen (Umbau Bahnhofsplatz in Begeg-
Die im Rahmen der Verkehrsstudie von Prof. Zweibricken gezogenen nungszone, Abbiegeverbot Bruderturmgasse, Zufahrt
Schlussfolgerungen werden in weiten Teilen unterstitzt, insbesondere alle Parkhaus KKH von Kreuzlingen, Umbau Bodanstra-
Empfehlungen, die den OPNV sowie den Ful3- und Radverkehr betreffen. Re) aufgefiihrt, welche eine Entlastung der Bodan-
Gleichwonhl wir die Meinung vertreten, dass eine Vielzahl der empfohlenen straRe und des Bahnhofsplatzes bzw. der Konzilstra-
Verkehrslenkenden MaflRnahmen restriktiven Charakter hat und hierdurch Re bewirken und somit eine nachhaltige umfeldver-
sowohl das lokale Handwerk und Gewerbe wie auch der Tourismus erheblich traaliche Verkehrsbelastuna sichern
beeintrachtigt wird. Alle Anregungen zur Vermeidung von motorisierten Ver- g : 9 ' -
K ; D y , Allgemeine Fragestellungen zur Verkehrsentwick-
ehr, die restriktiven Charakter haben (Push-Anséatze), sind deshalb abzuleh- I | ind nicht Teil des Beb ! )
nen. MalRnahmen wie der Rickbau von StraRen und Parkplatzen sowie eine ungsplanung sind nicnt 1€il des bebauungspianver
intensivere Bewirtschaftung von Stellplatzen sind weder geeignet, das lokale fa_Lr_]rfans. Diese _smd im Rahmen des Masterplans Mo-
Handwerk und Gewerbe verkehrstechnisch zu férdern und zu unterstiitzen, | Pilitét zu diskutieren.
noch fur eine hohe Aufenthaltsqualitat der Stadt zu sorgen. (Stellungnahme
ansonsten inhaltlich Deckungsleich mit Stellungnahme Nr. 7))
Nr.13 |28.07.2008 'rE'gnFé%Ch' Stellungnahme inhaltlich Deckungsgleich mit Stellungnahme Nr. 11 Siehe Stellungnahme Nr. 11
densee
Nr.14 | 24.07.2008 | Kabel BW | Eg bestehen keine Anregungen oder Bedenken Wird zur Kenntnis genommen.
Nr.15 | 18.07.2008 $23:32u Durch die Nahe zur Deutsch/Schweizer Grenze sind die Interessen des Kan- | Wird zur Kenntnis genommen.

ton Thurgau tangiert. Im Vordergrund stehen Verkehrsfragen. Die konzeptio-
nellen Vorschlage liegen vor und sind nachvollziehbar. Die verkehrlichen
Auswirkungen werden auch im Agglomerationsprogramm Kreuzlin-
gen/Konstanz behandelt. Eine Koordination ist somit gegeben. Was die ge-
stalterische Fragen betrifft, so ist vorab eine Koordination mit der Stadt Kreuz-

Eine Koordination mit der Stadt Kreuzlingen findet
kontinuierlich (Vorbereitung Wettbewerb, Bebau-
ungsplanverfahren etc.) statt.
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lingen erforderlich.

Nr.16 | 28.07.2008 |Landesamt | Es |iegen insbesondere keine Informationen Uber einen moglichen Austrag Die Firma HPC, die die Sanierungsanlage geplant
‘;“Crhﬂg"l’e"’ von Eluaten aus den Altlasten in den Bodensee vor. und errichtet hat, ist auch mit der Wartung der Anlage
Institut fiir Folgendes wird dringend angeregt: sowie mit der Uberwachung und Kontrolle der Altlast
Seenfor- Die hydrogeologische Situation nach dem Setzen der Brunnen im Detail zu beauftragt. In einem jahrlichen Sachstandsbericht
schung untersuchen und darzustellen (Flierichtung und —mengen bei verschiedenen |wird Gber den Sanierungsverlauf berichtet. Hierin
Wasserstanden und Niederschlagssituationen) werden unter anderem die Férdermengen des abge-
Den derzeit vorhandenen Austrag in den See zu untersuchen (tatsé&chliche pumpten Deponiewassers sowie die Zusammenset-
Stoffgruppen und —mengen nach Beginn der Sanierungsmassnahmen) zung und Konzentration der Schadstoffe dargestellt.
Eine Darstellung, welches Verhalten der Altlast bei einer Uberschwemmung
des gesamten Gebietes erwartet wird.
Es wird um Ubersendung der vorhandenen Unterlagen und Gutachten zu den | Zur Information wird der aktuelle Sachstandsbericht
Altlasten gebeten. dem ISF zur Verfugung gestellt.
Nr.17 06.08.2008 | Landratsamt

Konstanz

Abwasserentsorgung- und Behandlung

Die abwassertechnische ErschlielBung kann sichergestellt werden. Einzelhei-
ten der Entwasserungskonzeption sind mit der Technischen Fachabteilung
Wasser im LRA KN abzustimmen.

Altlasten

Im Plangebiet befinden sich diverse Altstandort und Altablagerungen, welche
im Bodenschutz- und Altlastenkataster gefuhrt werden. Hierbei handelt es
sich zum Einen um die Altablagerung ,Klein Venedig“, welche derzeit im
Rahmen einer Sicherungsmafinahme mittels Durchfihrung einer Grundwas-
sererhaltung saniert wird. Auf3erdem befinden sich insbesondere im Bereich
der Hafenstral3e diverse altlastenrelevante ehem. Bahnflachen. In den Plan-
unterlagen wird die Altlastenproblematik in ausreichendem Mal3e beriicksich-
tigt. Es wird darauf hingewiesen, dass im Plangebiet mit Kontaminationen im
Untergrund zu rechnen ist.

Bei der weiteren Planung des Konzert- und Kongresshauses ist das Land-
ratsamt Konstanz rechtzeitig und umfassend zu beteiligen, um die Auswir-
kungen auf die laufende Sanierung der Altablagerung Klein Venedig abstim-

Wird zur Kenntnis genommen und soweit erforderlich
als Hinweis in den Bebauungsplan aufgenommen.

Mit dem Landratsamt wird beziglich des Entwasse-
rungskonzeptes Kontakt aufgenommen.

Mit dem Landratsamt wird beztglich der Abstimmung
der Sanierungsumplanung Kontakt aufgenommen.
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men zu kénnen.

Bodenschutz

Der Bodenschutz ist nicht betroffen, da der Planungsbereich gro3tenteils
durch Altablagerungen aufgefillt wurde

Grundwasserschutz

Sollten im Zuge spaterer Bauvorhaben Grundwassererhaltungen erforderlich
werden, waren diese vor Baubeginn wasserrechtlich zu behandeln. Von einer
Regenwasserversickerung sollte wegen der Gefahr einer Schadstoffmobilisie-
rung im Untergrund Abstand genommen werden.

Oberirdische Gewasser

Das Plangebiet grenzt an den Bodensee an (Gewasser |. Ordnung). Grund-
stiicksgrenze und damit auch Grenze des Geltungsbereiches des Bebau-
ungsplans ist die Mittelwasserlinie. Geplant sind der Erhalt und die Aufwer-
tung der Uferkante; konkrete Mal3nahmen werden derzeit noch nicht genannt.
Es wird darauf hingewiesen, dass umfassende Eingriffe in das Gewasser (U-
ferveranderungen, Uberbauungen mit Eingriff ins Gewasser etc.) einer Aus-
baugenehmigung nach 8 31 WHG oder bei baulichen Anlagen einer 8 76 WG
Genehmigung bedurfen.

Beim Planungsgebiet handelt es sich um ein ,Hochwassergefahrdetes Gebiet
im Innenbereich* gemalk § 80 WG. Dies sind Flachen im Innenbereich, die bei
einem hundertjahrigen Hochwasserereignis (ohne ausreichende Schutzmalf3-
nahmen oder bei Versagen der Schutzmafinahmen) Giberschwemmt oder
durchflossen werden. In den hochwassergeféahrdeten Gebieten gelten die
Bestimmungen der Anlagenverordnung wassergefahrdender Stoffe (VAWS)
in der jeweils gutigen Fassung. Bauliche Anlagen sind hochwassersicher zu
erstellen. Es ist ein Hochwassersicherheitsnachweis zu fihren. Dieser Nach-
weis und die nachfolgenden Planungen der Mal3nahmen zum Erhalt und zur
Aufwertung sind mit der Technischen Fachabteilung Wasser und Abfall im
LRA KN abzustimmen.

Sachbereich Naturschutz

Es bestehen keine grundsétzlichen Bedenken. Im Rahmen der Umweltpriifung wird ein Fledermaus-
Im Umweltbereich sind die Belange des Naturschutzes darzustellen. Es wird | gutachten in Auftrag gegeben, um mdgliche Beein-
im Rahmen der Planungen eine UVP Vorprifung geben. Mégliche Beein- trachtigungen zu ermitteln.
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trachtigungen auf das angrenzende Vogelschutzgebiet Konstanzer Trichter
werden im Umweltbericht berticksichtigt, insbesondere Larm beim Rammen
von Grindungspfahlen. Artenschutzgesichtspunkte sind zu bertcksichtigen,
hier vermutlich lediglich mdgliche Hohlenbewohner, Fledermé&use. Aussagen
dazu mussen im Umweltbericht integriert werden. Es wurde aus Sicht der
UNB nachmals darauf hingewiesen, dass 8§ 55 Erholungsschutzstreifen von
50 m am Gewasser zu berlcksichtigen ist.

Sachbereich Abfallrecht und Gewerbeaufsicht

Es wird auf die Aussagen im Scopingtermin am 15.07.2008 verwiesen.

Bei dem Areal Klein Venedig handelt es sich um eine
Flache im Innenbereich gemal § 34 BauGB. Die
Freihaltung eines Erholungsschutzstreifens gem. §
55 NatSchG bezieht sich nur auf Flachen im Aul3en-
bereich.

Nr.18

22.07.2008

Polizeidirek-

tion Kon-
stanz —
Fihrungs-

und Einsatz-

stab, Ver-
kehr

Die exponierte Lage der teils noch brach liegenden Flachen entlang der Ha-
fenstralRe lasst erwarten, dass eine bauliche Nutzung nur flr Bereiche mit
entsprechendem Besucheraufkommen interessant sein durfte. Dies machen
die vorliegenden Planunterlagen auch deutlich, wird damit das Planungsrecht
fur den Bau eines Konzert- und Kongresshauses, eines Hotels sowie die Un-

terbringung des bisher in der Seestral3e ansassigen Spielcasinos geschaffen.

Weitere dartiber hinausgehende Gewerbebetriebe dirften den Besucherzu-
lauf noch zusétzlich erhéhen.

Nach dem erfolgreichen Start des Lago-Centers hat sich die Bodanstral3e
wiederholt als Nadel6hr innerhalb des Altstadtrings erwiesen. Derzeit werden
in der BodanstralRe zwei weitere Publikumsmagneten erstellt, zum einen auf
dem Gelande der ehemaligen Sparkasse, unter anderem mit dem Grof3textil-
unternehmen C & A, als auch gegenuber dem Lago-Center mit dem Sport-
fachgeschaft Intersport. Beide Grol3projekte werden weitere zuséatzliche regi-
onale und Uberregionale Kundenstrome nach Konstanz bringen, ohne dass
hierfir entsprechender Parkraum geschaffen wurde. Auch wenn die Erweite-
rung des Lago-Parkhauses, wie von uns seit langen befurwortet und gefor-
dert, zukinftig eine gewisse Entspannung bringen kann, ist zu beflirchten,
dass die Realisierung weiterer Plane den Verkehrskollaps herbeiflihren wird.

Zu den umfangreich Ubersandten Unterlagen nehme ich aus verkehrspolizei-
licher Sicht wie folgt Stellung:

Die geplanten Vorhaben KKH und Parkhauserweite-
rung Lago erzeugen einen Mehrverkehr von 2600
Kfz/Tag.

Eine Entlastung der Bodanstral3e an Normaltagen
und an Spitzentagen tritt mit der geplanten Begeg-
nungszone am Bahnhofsplatz in Kombination mit
dem Verbot der Abbiegeverkehre Bruderturmgasse in
der Bodanstral3e ein.

Zu einer unvertraglichen Uberlast kommt es in der
BodanstralRe gemaf Planfall 2 des Verkehrsgutach-
ten Bodanstrafl3e/Stadtring an ca. 50 Spitzentagen im
Jahr in lediglich einer Stunde (Spitzenstunde). Dies
verbessert die heutigen Situation und ist aus gutach-
terlicher Sicht vertretbar.
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- Seite 2 -

[JIn der Anlage 3 (Rahmenbedingungen fir die Verkehrserschliel3ung Prof.
Dipl.-Ing Klaus Zweibriicken) wird unter Punkt 3 Parkplatzangebot dargelegt,
dass fir die beabsichtigte Nutzung die maximal zu reduzierende Stellplatzan-
zahl 400 Abstellplatze erfordert. Dieser Reduktion kdnnen wir uns durchaus
anschliel3en, ist doch neben der Erweiterung des Lago- Parkhauses auch
beabsichtigt, Parkhaussynergien zwischen den umliegenden Parkhdusern zu
nutzen. Die maximale Verringerung der Stellplatze hat jedoch zwangslaufig
zur Folge, dass der geschaffene Parkraum einer starkeren Belegung unter-
liegt. Von daher haben wir erhebliche Bedenken beziglich der Anzahl der
unter Punkt 4.2 prognostizierten 1600 Fahrten, wurden diese doch auf der
Annahme einer nur doppelten Belegung und so mit einer geringeren Auslas-
tung als wie fur die taglichen Fahrzahlen fiir Wohnungen (2,5fache Belegung)
errechnet.

In der Anlage 4 (Untersuchung Verkehrssituation auf der Bodanstraf3e) wird
unter Punkt 4.1 Handzahlung zu den Fahrten in und aus der Bruderturmgasse
als Ergebnis ausgefuhrt ,Im Schnitt fahren 36 % mehr Fahrzeuge

von/nach der Bruderturmgasse auf dem westlichen Abs chnitt als den
Ostlichen® . Diese Aussage ist verwirrend, denn 36 % mehr Verkehrsbewe-
gungen von und aus Richtung Westen als wie aus der Gegenrichtung Osten
heil3t in der Aufteilung auf die gesamt erfassten Verkehrsbewegungen gleich
42,38 % aus/in in Richtung Osten und 57,62 % aus/in Richtung Westen.

In der Anlage 4 (Untersuchung Verkehrssituation auf der Bodanstral3e) wer-
den unter Punkt 4.2 die Ergebnisse der automatischen Zahlungen interpre-
tiert. Hierbei wird angefuhrt, dass im Bereich des Lagoknotens am Brlicken-
tag (18.05.2007) fur die Bodanstraf3e ein Zuwachs von 3403 Fahrten gegen-
Uber dem représentativen Zahltag (15.05.2007) verbucht wurde. Gleichzeitig
wurde festgestellt, dass fur die Fahrbeziehung Bodan- /Hafenstrale am
18.05.08 eine Zunahme von 2330 Mehrfahrten sich einstellte. Das daraus
geschlossene Fazit ,Die Belastung der Bodanstraf3e ist somit zu rund 7 0
% auf die Fahrrelation Bodanstral3e/ Hafenstral3e zur  tckzuftihren® st
meinem Erachten nach so nicht richtig. Vielmehr verhdlt es sich so, dass gut
68 % (68,46%) der Mehrbelastung am Bruckentag fur die Bodanstral3e auf
diese Fahrrelation zurtickzufiihren ist. Um die tatsachliche Belastung der Bo-

AdanctralRa raalicticrh 711 hatracrhtan ict nahan dar nananntan Eahrralatinn

Fir die verbleibenden und geplanten Stellplatze auf
Klein Venedig wurde in der Mikrosimulation des Ver-
kehrsgutachtens BodanstrafRe/Stadtring ein Um-
schlag von ca. 2,3 angenommen.

Die Untersuchung der Verkehrssituation auf der Bo-
danstral3e, vorgelegt im Juli 2007, wurde aufgrund
anerkannter wissenschaftlicher Methoden und in sich
plausibel erstellt. Fur die Darstellung der erheblichen
Auswirkungen im Bebauungsplanverfahren ist das
Gutachten BodanstraRe/Altstadtring von Mitte Januar
2009 relevant.

Wird zur Kenntnis genommen.
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fo”zfid"ek- danstraf3e realistisch zu betrachten ist neben der genannten Fahrrelation
<oy |auch die zweite Fahrbeziehung namlich BodanstraRe/Bahnhofsplatz einzube-

-seite 3- | ziehen.

Dies fuhrt an den beiden Tagen zu nachfolgendem Ergebnis:

Belastung Bodanstral3e Fahrbewegungen %ualer Anteil
Lagoknoten 15.05.2007  18.05.2007 am Gesamt

15.05.2007 18.05.2007
Beziehung Bhfplatz 9765 10838 76,3% 66,9%
Beziehung Hafenstr 3036 5366 23, 7% 33,1%
Gesamt 12801 16204 100,0% 100,0%

Demzufolge ist die Belastung am 15.05.2007 mal3geblich, namlich tUber 3/4,
auf die Fahrbeziehung Bodanstrafl3e/Bahnhofsplatz zurtickzufiihren. Am ver-
kehrsstarkeren 18.05.2007 reduziert sich, trotz einer Zunahme von 1073
Fahrten (Bodanstral3e/Bahnhofsplatz), die Verteilung zwischen den beiden
Fahrrelationen aufgrund des deutlich starkeren Anstiegs mit plus 2330 Fahr-
ten (Bodanstrafl3e/Hafenstral3e) auf 2/3. Die Verbindung Bodanstraf3e/ Bahn-
hofsplatz bleibt aber weiterhin dominant. An beiden betrachteten Tagen wird
die Belastung der BodanstralRe mehrheitlich durch die hohen Verkehrsmen-
gen von und zum Bahnhofsplatz herbeigefuhrt. Lediglich aufgrund der unter-
schiedlich hohen Zuwachse am verkehrsstarken Briickentag verandert sich
das Verhaltnis zwischen den beiden Fahrrelationen zur Bodanstral3e. Am
reprasentativen Zahltag (15.05.2007) ist die Verkehrsbelastung von der Bo-
danstralRe zum Bahnhofsplatz drei Mal so hoch als wie zur Hafenstrafl3e und
am verkehrsstarken Briickentag immer noch doppelt so hoch. Die Verkehrs-
belastung der Bodanstral3e ist somit keinesfalls zu 70 % auf die Verkehrsrela-
tion zur HafenstralRe zurlickzufuhren.

Aufgrund der bekannten Verkehrsstarken wird in der Anlage 3 (Rahmenbe-
dingungen fur die Verkehrserschlie3ung Prof. Dipl.-Ing Klaus Zweibrticken)
unter Punkt 6 Schlussfolgerung eine Sperrung der Durchfahrmoglichkeit tber
den Bahnhofsplatz nicht empfohlen. Diese Auffassung findet uneinge-
schrankt unsere Zustimmung.
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- Seite 4 -

Shared Space Bahnhofsplatz

In der einleitenden Zusammenfassung der Anlage 3 (Rahmenbedingungen
fur die VerkehrserschlieBung Prof. Dipl.-Ing Klaus Zweibrticken) wird fir den
Bahnhofsplatz das Prinzip ,Koexistenz* (Shared Space) mit Tempo 20 km/h
empfohlen.

Diese Empfehlung wird in den Schlussfolgerungen unter Punkt 6 jedoch er-
heblich relativiert, heif3t es dort doch nur noch ,Eine Tempo 20-Zone auf
dem Bahnhofsplatz (Shared Space) in Konstanz schein  t machbar” . Die
weiteren Ausfihrungen zu Verkehrsmodellberechungen, dass durch den er-
hohten Durchfahrtswiderstand die Verkehrsmengen der zum Bahnhofsplatz
fuhrenden Verkehrswege (Konzil-und Bodanstral3e) abnehmen werden, ist
nicht Uberraschend, lasst sich dieses Phanomen doch anschaulich an Sand-
uhren mit unterschiedlichem ausgepragten Durchlaufmengen beobachten.
Hierbei ist jedoch auch zu erkennen, dass Widerstande zwangslaufig zu Auf-
stauungen fithren. In den Schlussfolgerungen unter Punkt 6 wird zur Thema-
tik ,Unterbrechung (Sperrung) Bahnhofsplatz“ bilanziert, dass eine Unterbre-
chung der Verkehrsstréme am Bahnhofsplatz sich maf3geblich in den Belas-
tungen der BodanstralRe niederschlagen wiirde. Die beabsichtigte Verkehrs-
fuhrung (Shared Space) am Bahnhofsplatz stellt zwar keine Unterbrechung
dar, bewirkt allerdings zweifelsfrei einen Durchfahrtswiderstand. Wahrend
gegenwartig an ,Spitzentagen” die hoheren Verkehrsmengen die negativen
Folgen auf der BodanstralRe bewirken ist beim Konzept Shared Space zu
erwarten, dass sich diese Zustande schon friher, bei geringeren Verkehrs-
mengen, einstellen werden. Hierbei ist noch nicht berticksichtigt, dass auf-
grund der noch nicht fertig gestellten Projekte

.Einkaufszentrum Alte Sparkasse*, ,Sportfachgeschaft Intersport”, ,Kon-
gress- und Konzerthaus®, ,Hotel“, ,Spielcasino” etc. es zwangslaufig zu Besu-
cherzuwdchsen kommen wird und sicherlich auch kommen soll.

Widerstande fuhren nicht zwangslaufig zu Aufstau-
ungen. Durch die Umgestaltung des Bahnhofsvor-
platzes wird mafl3geblich der Durchgangsverkehr ver-
legt.
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E’é’r']izfci)?]i_fek- In der Anlage 4 (Untersuchung Verkehrssituation auf der BodanstraR3e) ist Wird zur Kenntnis genommen.
stanz unter Punkt 8 die Auslosung der Staumeldeeinrichtung dokumentiert.
- Seite 5 -
ausRichtung Db6bele
Sperrung Bodanstral3e Bodanstraf3g
Uhrzeit frei nach
aktiviert friihestens tatsachlich ver- vorheriger
langert | Sperrung
in Mi- | in Minuten
nuten
10:30 10:45 10:45 0 12
10:57 11:12 11:17 5 15
11:32 11:47 11:57 10 25
12:22 12:37 12:47 10 80
14:07 14:22 15:28 66 24
15:52 16:07 17:02 55

Die Anlage wurde demzufolge am Brickentag 6 Mal aktiviert und daraufhin
jeweils fur 15 Minuten die Zufahrt aus Richtung Dobele verboten. In 5 Fallen
wurde hierbei die Aktivierung nach der Mindestsperrzeit, aufgrund der nach
wie vor vorliegenden Voraussetzungen, nicht wieder aufgehoben. Insgesamt
war die Zufahrt Giber 3 Stunden und 56 Minuten verboten, wobei sich die ein-
zelnen Sperrzeiten wie folgt aufteilten:

11 mal 15 Minuten (Mindestsperrzeit)

(J1 mal 20 Minuten

(12 mal 25 Minuten

J1 mal 1 Stunde 10 Minuten und

[J1 mal 1 Stunde 21 Minuten.

Eine Wirksamkeit dieser Verkehrslenkenden Maflinahme war jedoch nicht zu
erkennen. Zu diesem Ergebnis kommt auch die in der BodanstralR3e durchge-
fuhrte Untersuchung. Die hierbei zitierten Augezeugenberichte, dass viele
Fahrzeugfuhrer die Regelung schlichtweg ignorierten, ist als eindeutiges Indiz
zu werten, dass trotz vorhandenem Stau die Fahrzeugfihrer weiter ihr Ziel im
Bereich Lago/Bahnhof erreichen wollten. Weitergehende Einrichtungen, die
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Polizeidirek- | die Akzeptanz des Verbots bewirken sollen, wie Rotlicht mit Uberwachung,
tion Kon- . . .
stanz Schranke etc., werden unserem Erachten nach nur in geringem Malf3 die Ver-
-seite 6- | kehrsmenge auf die Bodanstral3e reduzieren.

Vielmehr ist zu erwarten, dass die Fahrzeugfihrer Gber Ausweichstrecken

dann versuchen werden ihr Ziel zu erreichen.

In der Anlage 4 (Untersuchung Verkehrssituation auf der BodanstrafRe) wird | Wir zur Kenntnis genommen.
unter Punkt 7 ,Auswertung der Bus-Fahrzeiten festgehalten ,Dadurch, dass
die Verspatungen zum uberwiegenden Anteil nur aufgr und der Ver-
kehrssituation an der Bodanstraf3e entstanden sind, ist der Nachweis
erbracht, dass eine punktuelle Pkw-Uberlastung zum Zusammenbruch
des OPNV fiihrt* . Diese Schlussfolgerung, die unter Punkt 10 im Fazit
nochmals ihren Niederschlag findet, ist meinem Erachten nach mehr als dis-
kutierbar.
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tion Kon-
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Busverspatun gen Anzahl
in Minuten Bodanstral3e Kursumlauf
1bis 2 51 3
2 bis 3 42 16
3 bis 4 47 12
4 bis 5 17 17
5bis 6 15 20
6 bis 7 8 8
7 bis 8 6
8 bis 9 4
9 bis 10 5
10 bis 11 8
11 bis 12 2
12 bis 13 4
13 bis 14 1
14 bis 15 1
15 bis 16 4
18 bis 19 1
20 bis 21 3
32 bis 33 1
Summe 180 116

Die Tabelle stellt die beiden erhobenen Datenmengen gegeniber. Laut der
Untersuchung wurden fir die Bodanstral3e 180 Fahrten festgestellt, deren
tatsachliche Fahrzeit gegentiber der Solldurchfahrtszeit mehr als 1 Minute bis
maximal 7 Minuten betrug. Innerhalb eines jeweiligen Kursumlaufs wurden in
der Summe nur 116 Verspatungen erhoben. Dies lasst den Schluss zu, dass
geringflgigere Verspéatungen innerhalb eines Kursumlaufs teilweise wieder
korrigiert werden konnten. Richtig ist und dies spiegeln die Zahlen sowie die
bisherigen Erfahrungen wider, dass Verkehrsstérungen vielfach ihren Ur-
sprung in der BodanstralRe finden. Im Weiteren ist jedoch zu

erkennen, dass auf3erhalb der Bodanstral3e sich bei den Buslinien weitere
dariiber hinausgehende Verspatungen (gréRer 7 Minuten) einstellen. Am Un-
tersuchiinastan wiirden von den Stadtwerken Konstanz hei 40 Kiirsiimlaufen
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Polizeidirek-
tion Kon-
stanz

- Seite 8 -

tersuchungstag wurden von den Stadtwerken Konstanz bei 40 Kursumlaufen
Verspatungen von mehr als 7 Minuten registriert.

Die Umsetzung des Prinzips ,Koexistenz" auf dem Bahnhofsplatz ist unter
den gegebenen Voraussetzungen unserem Erachten nach nicht Erfolg ver-
sprechend. Bei zunehmenden Besucherstrémen und gleichzeitiger Minimie-
rung der Verkehrsmengenbelastung ist zu befiirchten, dass Staubildungen in
der Bodanstral3e zum Regelfall werden.

Dies hat zur Folge, dass benachbarte Bereiche Mehrbelastungen ausgesetzt
werden.

Die Attraktivitat der bereits im Bestand befindlichen als auch wie geplanten
Parkhauser Fischmarkt, Dammgasse, Lago (mit Erweiterung), Augustinerga-
rage sowie Kongress- und Konzerthaus werden, schon aus berechtigter Sicht
der Betreiber, erreichbar bleiben mussen. Die vorliegenden Untersuchungen
sowie Erfahrungen machen deutlich, dass dieses Angebot auch stark nachge-
fragt ist. Eine Anfahrbarkeit des Bahnhofs Konstanz muss zudem zwingend
gesichert bleiben.

Die Einrichtung einer 20 km/h-Zone, der wir uns ausdricklich nicht verschlie-
Ben wollen, ist jedoch nach unserem Dafiirhalten nur machbar, wenn vor und
hinter dem ausgewiesenen Bereich der Verkehr nicht permanent zusammen-
bricht und sich hierbei kontraproduktiv auf den OPNV auswirkt.

Eine adaquate Lésung sehen wir hierbei im Einbahnringverkehr um die Alt-
stadt, entgegen dem Uhrzeigersinn. Bis auf den Abschnitt der Konzilstral3e
zwischen Hofhalde und Briickengasse halten wir den Ausbau eines dreispuri-
gen Einbahnring aufgrund nachfolgender Griinde fiir méglich und win-
schenswert:

[IMit Ausnahme des kurzen zweispurigen Bereichs ab der Hofhalde kdonnte
mit der &ul3eren rechten Spur, als Busspur, die Attraktivitat des OPNV nach-
haltig verbessert werden.

[JDurch den verbesserten Verkehrsfluss konnte so den zukiinftig noch mehr
zu erwartenden Staus, mit den einhergehenden Abgas- und Gerauschimmis-
sionen, wirksam begegnet werden.

JAus verkehrspolizeilicher Sicht ist auch zu erwarten, dass diese Regelung
einen positiven Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet, entfallen doch die un-
falltrachtigen innerstadtischen Konfliktsituationen des Kreuzens und be-

crhrinllan cich innarhalh ainac Einhahnvarlkkahre ainif dace Ein_ 1ind Ahhianan

Im Verkehrsgutachten Bodanstraf3e/Stadtring wird
der Nachweis gefuhrt, dass maf3geblich bei Durch-
fuhrung des Umbaus des Bahnhofplatzes zur Begeg-
nungszone eine Entlastung der Bodanstrafe dstlich
der Bruderturmgasse und des Bahnhofplat-
zes/Konzilstral3e eintritt.

Durch die Umgestaltung der Bodanstral3e und des
Bahnhofsplatzes kann der OPNV dauerhaft stabili-
siert werden.

In einem weiteren Planungsfall “Einbahnring“ wurde
im Rahmen der Verkehrsuntersuchung BodanstralRe /
Stadtring - Mikroskopische Simulation, Stand
10.03.2009, der Altstadtring als Einbahnsystem mit 2-
streifigem Stral3enquerschnitt und Fahrtrichtung im
Gegenuhrzeigersinn unterstellt

(Ausnahme: Im Zuge der Laube wird die Gegenlau-
figkeit mit den heute vorhandenen
Wendemdglichkeiten zwischen Schnetztor und Gym-
nasium zugelassen).

Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfas-
sen:

e Geringe Verkehrsabnahmen im Zuge Rheinsteig

ind | Intara | aiitha_Nlnard
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schranken sich innerhalb eines Einbahnverkehrs auf das Ein- und Abbiegen
(ohne Gegenverkehr) bzw. Ein- und Ausfadeln.

[IDer Rickstau innerhalb der Bodanstrafl3e an der Einmiindung in Hafenstra-
3e wirkt sich nicht mehr in dem bekannte Mal3e aus, da wegen des fehlenden
Gegenverkehrs an diesem vorbeigefahren werden kann.

[1Die Errichtung eines Busbahnhofes auf dem Bahnhofsplatz wére denkbar.

Ob der dadurch erzielte bessere Verkehrsfluss sowie die zu erwartenden
Verkehrsmengen den notwendigen Durchfahrtswiderstand des Shared Space
erlauben, misste zudem verlasslich geprft werden. Eine Umsetzung sollte
nur in Angriff genommen werden, wenn die vorhergehende Untersuchung zu
einem eindeutige positivem Ergebnis kommt. Falls jedoch Zweifel bestehen,
wie in der vorliegenden Studie der Anlage 3 (Rahmenbedingungen fir die
VerkehrserschlieBung Prof. Dipl.-Ing Klaus Zweibriicken) zum Ausdruck ge-
bracht (scheint machbar), sollte nach weitergehenden Lésungsmadglichkeiten
gesucht werden. Eine denkbare Variante ware zwei Fahrspuren des Ringver-
kehrs Uber einen Tunnel unter dem Bahnhofsplatz zu fiihren. Auf dem Bahn-
hofsplatz kbnnte somit der avisierte Begegnungsverkehr zwischen den ver-
schiedenen Verkehrsbeziehungen wesentlich ruhiger und somit verkehrsver-
traglicher gestaltet werden, ist, neben Ful3- und Radverkehr, dort dann nur
noch der OPNV sowie der MIV von und zum Parkhaus Dammgasse vorzufin-
den. Eine ahnliche Losung zur Erhéhung der Attraktivitat der Niederburg se-
hen wir auch im Bereich des Rheinsteigs in Hohe der Klostergasse. Auch hier
kénnte mit einer Untertunnelung der Ringverkehr vorbeigefihrt werden, so
dass oberirdisch eine attraktive Verkehrsflache fir den Rad- und ful3laufigen
Verkehr geschaffen werden kénnte. Inwieweit diese Untertunnelungen realis-
tisch umsetzbar waren kann von hier aus nicht beurteilt werden.

Zum Schluss ist festzuhalten, dass der wichtigste Faktor fir splirbare Ver-
kehrsverlagerungen die Qualitat und hierbei in besonderem Mal3e die Fahr-
plangenauigkeit des OPNV darstellt. Ein Fahrgast, der nicht zwingend auf
dieses Verkehrsmittel angewiesen ist, wird darauf nicht zurtickgreifen, wenn
er aufgrund von negativen Erfahrungen oder Erwartungen nicht darauf ver-
trauen kann, dass er fahrplanmafig zu seinem Zug, in die Stadt oder nach

Haiica nalannt Niac ict niir mAnlich wiann dar ADN\/ cirh nirht in Qtaiic ain_

und Untere Laube-Nord

e Erhebliche Verkehrszunahmen im Abschnitt Obere
Laube — BodanstralRe und insbesondere Bahnhof-
platz und KonzilstralRe

e Einbahnsystem insgesamt mit nahezu gleichmaRig
starker Auslastung

e Verlagerung von rund 6.400 Kfz / 24h von der Alten
Rheinbriicke auf die Schanzlebriicke

e Positiv: Verflussigung des Verkehrs auf dem ge-
samten Altstadtring und verbesserte Abwicklung an
den neuralgischen Knotenpunkten

e Negativ: Erhebliche Umwegfahrten und deutliche
Verschlechterung der Erreichbarkeit der Altstadt

e Fahrleistung nimmt gegentber dem Bezugsfall um
+25% zu, die Reisezeiten sogar um +29%

Die Untersuchung des Einbahnrings kommt nicht zu
einem positiven Ergebnis. Der Ansatz wurde vom
Gemeinderat am 19.03.2009 mit der Entscheidung
diskutiert, dass die Idee nicht weiterverfolgt wird.

Wird zur Kenntnis genommen. Durch die Umgestal-
tung der Bodanstral3e und des Bahnhofsplatzes kann
der OPNV dauerhaft stabilisiert werden.
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Polizeidirek- | Hause gelangt. Dies ist nur moglich, wenn der OPNV sich nicht in Staus ein-

tion Kon- . . . o . .
stanz reihen muss, wie dies gegenwartig mehrfach schon leidvoll erfahren und wie

- Seite 10 - | erlautert zukinftig noch mehr zu erwarten ist.

Nr.19 | 22.07.2008 Eriﬁlbg’rfa;ef Belange des Naturschutzes werden im Rahmen der Bauleitplanung grund- Wird zur Kenntnis genommen.
c6 —Hohere | SAtzlich vom Landratsamt, in diesem Fall der unteren Naturschutzbehorde,
Natur- wahrgenommen.
schutzbe-
horde
Nr.20 | 21.08.2008 Eriﬁlbg’rfé;ef Im Plangebiet sind folgende Kulturdenkmale bekannt: Die Denkmale werden im weiteren Bebauungsplan-
o Dok | - ehemaliges Lagergebaude / Giiterbahnhofzoll HafenstraRe 14 und Mole verfahren nachrichtlich in den Bebauungsplanentwurf
malpflege des ehemaligen Trajekthafens, 2. H. 19. Jh.; Bestandteile der Sachgesamt- Ubernommen.

heit Bahnhof- und Hafenanlagen

- Pfahlbausiedlung Konstanz-Rauenegg

An der Erhaltung von Kulturdenkmalen besteht 6ffentliches Interesse (Denk-
malschutzgesetz, insbes. 88 2 bzw. 8 und 20 DSchG).

Bau- und Kunstdenkmale

Das Planungsgebiet umfasst im Norden den stdlichen Abschluss der Bahn-
hofs- und Hafenanlage des 19. Jahrhunderts (vergl. Stadtplan Konstanz von
1878, Anl. 1), die als Sachgesamtheit Kulturdenkmal ist. Das ehemalige La-
gergebaude / Giuterbahnhofszoll HafenstraRe 14 und die Mole des ehemali-
gen Trajekthafens (im Plan Anl. 1 rot gekennzeichnet) sind Bestandteile die-
ser Sachgesamtheit. Die sudliche Mauer der Mole liegt in der Aufschittung
der 1950er Jahre.

Wir bitten Sie, diese Objekte im Plan zu kennzeichnen (nachrichtl. Ubernah-
me gem. § 9/ 6 BauGB; s. Anl.)

Archaologische Denkmalpflege

Das betreffende Areal liegt im Bereich der Pfahlbausiedlung Konstanz-
Rauenegg (s. Anl. 2). Seit Ende des 19. Jhs. sind hier umfangreiche Siedlun-
gen der Jungsteinzeit und Bronzezeit bekannt (s. Eintragung ,Reste von
Pfahlbauten” im Stadtplan von 1878, Anl. 1). Zuletzt wurden entsprechende
Funde und Pfahlfelder beim Neubau des Lago angetroffen.

Dabei handelt es sich um ein Kulturdenkmal nach § 2 DSchG. Bei allen im
betreffenden Bereich geplanten Baugrunduntersuchungen ist das Landesamt
fur Denkmalpflege, Regierungsprasidium Stuttgart, Arbeitsstelle Hemmenho-
fen, Fischersteig 9, 78343 Gaienhofen-Hemmenhofen, 14 Tage vorher schrift-
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lich zu benachrichtigen und die Mdglichkeit einzurdumen, Bohrprofile usw. zu
begutachten und zu dokumentieren.

Hinsichtlich der in Aussicht genommenen Uberbauung ist eine Zustimmung
der Denkmalpflege nur denkbar, wenn Pfahlgriindungen — keine Bohrpfahle
—in nicht zu engem Raster (z. B. 3 x 3 m) vorgenommen werden und keiner-
lei flachigen Eingriffe in die historischen Bodenschichten erfolgen.

Sollten bei abweichendem Vorgehen arch&aologische Ausgrabungen notwen-
dig werden, missen die Kosten vom Vorhabentrager ibernommen werden.
Es wird gebeten diese Hinweise nachrichtlich in den Plan zu Gbernehmen.

Hierzu ist bereits eine Abstimmung mit dem Regie-
rungsprasidium erfolgt.

Nr.21 | 25.07.2008 Eegbpfa-;- . Zurzeit kann keine Stellungnahme zu Bebauungsplanentwirfen abgegeben | Wird zur Kenntnis genommen.
2£e|_ W91 \werden. Eine Beteiligung steht bei Flachennutzungsplandnderung an. Nach Im Rahmen des vorliegenden Bebauungsplanverfah-
Raumord- | positiven Abschluss der rechtverbindlichen Planung wird wie bisher um Vor- | ren wird der Flachennutzungsplan, wie in den
g::?écht lage fur das Raumordnungskataster entsprechend dem § 26 Landespla- Planunterlagen ersichtlich, im Parallelverfahren

nungsgesetz gebeten. geéndert. Das Regierungsprasidium wird um
entsprechende Stellungnahme gebeten.

Nr.22 | 14.07.2008 | Reg. Pras. | Aus fischereilicher Sicht ist es wichtig, dass wahrend der Bauarbeiten keine | Wird im weiteren Bebauungsplanverfahren als Hin-
E:Jsli'ﬁggl‘be wassergefahrdeten Stoffe in den Bodensee gelangen. Des weiteren sollten weis in den Bebauungsplanentwurf aufgenommen.
horde bei den anfallenden Parkplatzen und Regenablédufen der Geb&aude die ,Bo-

densee - Richtlinien von 2005" eingehalten werden.
Hier hauptsachlich die Punkte: A&B, 1 Abwasser und 2 Wassergefahrdente
Stoffe.

Nr.23 | 24.07.2008 Re%iongl'- Es bestehen keine Anregungen oder Bedenken zu den vorliegenden Unterla- | Wird zur Kenntnis genommen.
verpan
Hochrhein- | 9€M- . L . : .

BSZeLsZ”; Die Starkung des Oberzentrums Konstanz sowie die Zusammenarbeit mit Die Anregung wird begrufit.
Kreuzlingen werden begrift.

Nr.24 | 04.08.2008 tSutre]lgtverwal— Wird zur Kenntnis genommen.

Kreuzlingen -

Stadtammann

Nach Abschluss des Markterkundungsauftrags ist man zum Schluss gekom-
men, dass die Entwicklung der unbebauten Gebiete beidseits der Grenze
unabhangig von einander durchgefuhrt werden kann, sofern gewisse stadte-
bauliche, verkehrsplanerische und gestalterische Prinzipien grenzubergrei-

fend festgelegt sind. Im folgenden wird dieser Koordinationsbedarf dargestellt:

Seit der Stellungnahme vom 04.08.08 wurden weitere
Abstimmungen zwischen der Stadt Konstanz und
Kreuzlingen vorgenommen. So wurden insbesondere
die Ausschreibungsunterlagen fur den Wettbewerb
zum Konzert- und Kongresshaus abgestimmt. Zur
Erarbeitung eines grenziiberschreitenden Gesamt-
konzeptes wurde zudem das Ausschreibungsgebiet

39




Stadt Konstanz, Bebauungsplan Hafenstral3e/Klein Venedig - Friihzeitige Beteiligung nach 8 3(1) und § 4(1) BauGB
Umgang der aus der friihzeitigen Beteiligung eingegangenen Anregungen der Offentlichkeit und der Behorden und sonstiger Trager offentlicher Belange

1. Stadtebauliche Konzeption

Zentrales Element der stadtebaulichen Konzeption ist die Definition von
Baubereichen und Freiraumen, auf deren Basis die Planungsinstrumente
als Vorgaben fir den durchzufiihrenden Architekturwettbewerb festgelegt
werden.

Freiraumprimat: Im Gebiet Klein Venedig ist es aus unserer Sicht
sinnvoll, parallel zum Seeufer eine Baulinie Uber die Grenze hinweg
festzulegen, um so einen entsprechend zusammenhéngenden Frei-
raum zu definieren. Auf diesem kdnnten nach wie vor gro3ere tempo-
rare offentliche Anlasse stattfinden. Auf Kreuzlinger Seite wird die ma-
ximale Freiraumdimension durch den bestehenden Bau der Boden-
see-Arena definiert, entlang derer seeseitigen Fassade eine Baulinie
bis zu Kreuzlinger Hafenbecken in die eine und bis zur Kunstgrenze in
die andere Richtung gezogen werden kdnnte. Ab der Landesgrenze
musste diese Baulinie auf Konstanzer Seite aufgenommen und wei-
tergefihrt werden.

Danach stellt man sich vor, parallel in Konstanz und Kreuzlingen das
Verfahren zur verbindlichen Festlegung dieser Baulinie bis zur
Rechtskraft durchzufihren.

Konsequenzen fir die Bebauung: Danach ergibt sich die mégliche La-
ge fur die Baubereiche. Diese riicken zurtick Richtung Hafenprome-
nade, womit der dort bestehende Baumbestand zu Gunsten des see-
seitigen Freiraumes allenfalls reduziert werden musste, um das vor-
gesehene maximale Raumprogramm realisieren zu kénnen. Damit
waren die in den Unterlagen aufgefuhrten Varianten (Raumskizzen 1-
5) mit weniger als mindestens 110 m Uferabstand nicht mehr weiter-
zuverfolgen. Aufgrund dieser Einschrankung musste aber noch genug
Spielraum fir die architektonische Situierung der Neubauten bleiben,

um das Gebiet auf Kreuzlinger Seite (begrenzt im
Osten durch den Bodensee , im Suden durch den
ndrdlichen Abschluss des Kreuzlinger Hafens, im
Westen durch die Seestral3e und im Norden durch
die Staatsgrenze) erweitert.

1.

Grundlage fiir den Wettbewerb ist neben allgemeinen
planerischen Zielen und Vorgaben insh. das Struktur-
konzept, welches auch die Grundlage fir das weitere
Bebauungsplanverfahren darstellt.

Ubergeordnetes planerisches Ziel des Wettbewerbes
ist es, einen grenziberschreitenden Freiraum zu
verwirklichen. Dabei soll ein méglichst gro3er Grin-
und Freiraum am See mit hoher Aufenthalts- und
Naherholungsqualitat geschaffen werden.

Des weiteren soll auf Konstanzer Seite eine Veran-
staltungsflache mit ca. 7000 mz2 fir mit der neuen
Nutzung vertraglichen Veranstaltungen wie GEWA
und Seenachtsfest vorgesehen werden.

Die Abgrenzung zwischen Bebauung und Freiraum
am See wird auf Grundlage des Gesamtkonzeptes
(Wettbewerbsergebnis) entwickelt.

S.0.
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was allenfalls zur Erweiterung des raumlichen Geltungsbereiches um
die Brachareale im Eigentum der Tochtergesellschaften der Stadt
Konstanz fuhren wirde. Zur Erreichung einer ganzheitlichen Konzep-
tion mit nachhaltiger gestalterischer Aufwertung des gesamten Gebie-
tes ware dies aus stadtebaulicher Sicht ohnehin zu empfehlen. Bei
dieser Konzeption bliebe das viel zu nah am Seeufer platzierte Seali-
fe-Gebaude die stérende Ausnahme.

Es ist auch davon auszugehen, dass im Freiraum auf der Schweizer
Seite nach wie vor mit Larm verbundene, 6ffentliche Temporarnutzun-
gen stattfinden werden, was die Anordnung der larmsensiblen Hotel-
nutzung entsprechend einschrénken wird.

2. Verkehrsplanung

Ausgangslage ist die Realisierung der Maflinahmen, wie sie im Rahmen
des Agglomerationsprogramms vorgesehen sind, insbesondere was den
Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs betrifft. Im Gebiet Klein Venedig sind
verkehrsplanerisch zwei Bedirfnisbereiche abzustimmen: Die Zu- und
Wegfahrt zum geplanten Parkhaus fir Personenwagen sowie die Grenz-
Ubergangsstellen fur den Langsamverkehr (Fuganger und Fahrrader).
Bezlglich der Notzufahrt und Anlieferung mit LKW gehen wir davon aus,
dass diese uber Deutsches Gebiete erfolgen.

a) Zu- und Wegfahrt zum Parkhaus: Aufgrund des Verkehrsgutachtens
Zweibriicken konnte grundsatzlich ab der Kreuzlinger Seestraf3e direkt in
ein Parkhaus ein- und wieder ausgefahren werden, ohne dass das Kreuz-
linger Verkehrssystem zusammenbrechen wirde. Dieses Vorhaben muss-
te in Kreuzlingen aber noch (in Kenntnis der zolltechnischen Anforderun-
gen) der politischen Beschlussfassung und anschliel3end einem strafl3en-
rechtlichen Planauflageverfahren unterworfen werden. Entsprechende
Verhandlungen mit dem Stadtrat sind voranzutreiben, bevor verbindliche
Wettbewerbsunterlagen erarbeitet werden kénnen.

b)_Ubergénge fiir den Langsamverkehr: Bereits im Zusammenhang mit
der Realisierung der Kunstgrenze sind entsprechend der neu getffneten

Das Werft-/ und Betriebsgelande auf der Mole ist mit
den bestehenden Einrichtungen aus derzeitiger Sicht
unverzichtbar. Ein betriebliches Entwicklungskonzept
(Werftenkonzept) wird erarbeitet. Das Gelande ist
nicht Teil des Wettbewerbes.

Im schalltechnischen Beratungspapier fiir den Wett-
bewerb und im Larmgutachten fiir den Bebauungs-
plan werden die vorhandenen larmintensiven Nut-
zungen auf Kreuzlinger Seite bertcksichtigt.

Anlasslich der Bekanntmachung des neuen Kantona-
len Richtplanes hat sich die Exekutive der Stadt
Kreuzlingen fir die Option einer Parkhauszufahrt von
Kreuzlinger Seite ausgesprochen. Eine solche Zu-
fahrt ist auch planerische Vorgabe des Wettbewer-
bes. Nach vorliegen des verbindlichen Konzeptes
wird die Verwaltung der Stadt Kreuzlingen den Ge-
meinderat bezlglich der geplanten Zufahrt in geeig-
neter Form einbeziehen und falls notwendig, eine
offentliche Planauflage durchfiihren.

Am 1. Juni 2009 werden alle Grenzanlagen geoffnet
(Schengener Abkommen). Deshalb wird von der
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Grenzsituation Infrastrukturen fur die Grenzwacht (Infrarotkameras) neu
positioniert worden. Berucksichtigt sind damit bereits die Grenzibergéange
des Seeuferwegs sowie die Verbindung vom Kreuzlinger Hafen zur Ha-
fenpromenade Konstanz. Aufgrund der gewahlten gemeinsamen stadte-
baulichen Konzeption waren allenfalls Netz-Anpassungen nétig, missten
aber wiederum mit den zolltechnischen Anforderungen abgestimmt wer-
den.

3. Gestalterische Koordination

Falls das Konzept des grenziberschreitenden Freiraums gewahlt wiirde,
sollte dieser auch unter Klarung der Frage des Umgangs mit den Kunst-
werken der Kunstgrenze gemeinsam abgestimmt gestaltet werden. Be-
sonders sichtbar wird dies im Bereich des Seeufers.Im Rahmen der Pla-
nungen fur die IGA 2017 wurden diesbezlglich Méglichkeiten aufgezeigt,
die weitergefuhrt werden mussten.

Selbstverstandlich sind auch samtliche StralRen- und Wegebeziehungen
bei der baulichen Realisierung gestalterisch beidseits der Grenze zu ko-
ordinieren.

4. Umwelt, Altlasten

Da der Baugrund grenziiberschreitend Altlasten enthalt, sind sowohl der
Kanton Thurgau als auch die Stadt Kreuzlingen sehr interessiert am Um-
gang mit dieser Problematik. Da auch auf Kreuzlinger Seite neue Gebau-
de auf belastetem Untergrund erstellt werden missen, empfiehlt sich ein
maoglichst abgestimmtes Vorgehen, soweit dies die unterschiedlichen
Rechtsgrundlagen zulassen. Im Rahmen der Umweltprifung wird neben
der Behandlung dieser Problematik auch der Nachweis der Erflllung 6ko-
logische Anforderungen (insbesondere Seeufer als Lebensraum und Ver-
netzungselement) erbracht werden missen. Auch diesbezlglich wird um
eine moglichst friihzeitigen Einbezug der kantonalen und kommunalen
Behdrden gebeten, um so wiederum ein abgestimmtes Vorgehen zu er-
reichen.

Weitere Verhandlungen zu den betreffenden Beitrdgen zum Planungsvor-
haben werden gerne gefihrt.

Stadt Konstanz ein abgestimmtes Gesamtkonzept
der Zollubergange erarbeitet.

Planerische Vorgabe des Wettbewerbes ist es, die
Kunstgrenze in das Gesamtkonzept zu integrieren.
Auf Konstanzer Seite muss dabei zur Grenze weitge-
hend ein Mindestabstand von 10 m von Bebauung
freigehalten werden.

Eine gestalterische und funktionale Abstimmung der
Stral3en- und Wegebeziehungen erfolgt auf Grundla-
ge des Wettbewerbsergebnisses.

Als Grundlage fir den Wettbewerb wurde ein Altlas-
ten und ein Baugrundgutachten erarbeitet. Diese
werden der Stadtverwaltung Kreuzlingen und dem
Kanton Thurgau zur Verfigung gestellt und abge-
stimmt.

Die 6kologischen Anforderungen werden in der Um-
weltprufung beriicksichtigt.

Das Angebot wird begruf3t.
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Nr. 25

31.03.2009

Stadtverwal-
tung
Kreuzlingen -
Stadtammann

Am 4.08.2008 wurde die Stellungnahme der Stadt Kreuzlingen zum beabsich-
tigten Bebauungsplan Hafenstra3e/Klein Venedig abgegeben, welche die
Sicht der Stadt Kreuzlingen auf Grund der damals vorliegenden Unterlagen
wiedergab. Falls im Rahmen des nun anlaufenden Planungsverfahrens ande-
re Konzepte erarbeitet werden, kann nach deren Vorliegen eine erneute Stel-
lungnahme abgegeben werden.

Was die Zufahrt zum geplanten Parkhaus von Schweizer Seite betrifft, hat
sich die Stadt Kreuzlingen anlésslich der Bekanntmachung des neuen kanto-
nalen Richtplanes von Seiten der Exekutive klar fur diese Option ausgespro-
chen. Nach Vorliegen des verbindlichen Konzeptes wird die Verwaltung der
Stadt Kreuzlingen den Gemeinderat bezuglich dieses Vorhabens in geeigne-
ter Form einbeziehen und, falls notwendig, eine 6ffentliche Planauflage durch-
fuhren.

Wir zur Kenntnis genommen.

Nr.26

14.07.2008

Polizeidirek-
tion Kon-
stanz -
Wasser-
schutzpolizei

Aus wasserschutzpolizeilicher Sicht bestehen grundsétzlich keine Bedenken.
Hierbei wird wie in den Planen beschrieben davon ausgegangen, dass die im
Besitz befindliche Bootshalle nicht betroffen ist.

Wird zur Kenntnis genommen.
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